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VYEOR DOERE VULE

roblém ,,zlepSovani splavnosti Labe“ je jiz desitky let prezen-

tovan jako problém ekologicky, ktery brani plnému vyuZzivani

tolik potirebné labské vodni cesty. Z interpretace rezortu do-
pravy by se mohlo zdat, Ze v tomto sporu proti sobé stoji par trst
drobnokvétu a tfi bobfi na jakémsi naplavu proti efektivni, ekono-
micky i ekologicky vyhodné a spolehlivé vodni cesté€, ktera zajisti
piimé napojeni Ceské republiky na mofe.

Financ¢ni a politicka sila resortu dopravy pak dosahla toho, Ze
tento pohled na véc je vSeobecné sdilen a prijiman.

Ve skutecnosti je ale v tomto pripadé ekologie, jakkoli dtlezita,
az na druhém misté. Smysluplnost splavihovani Labe je v prvé radé
problémem ekonomickym. Nikoli ovSem v tom smyslu, jak je to
prezentovano rezortem dopravy. Problémem neni ani potteba ,,pl-
nit zavazky Zelené dohody pro Evropu® (tzv. Green Deal), a zajistit
prevedeni silni¢ni dopravy na idajné levnou a ekologickou dopravu
vodni.

Veskeré dostupné materialy, pokud nejsou dezinterpretovany, to-
tiz ukazuji pravy opak: nakladni vodni doprava na Labi je z ekono-
mického hlediska nesmyslna, a i kdyby byl k dispozici odpovidajici
lodni park, nebude po ni z ¢isté ekonomickych ddivoda poptavka.
A ani nejvétsi uvazovana stavba, plavebni stupen Déc¢in, nemiize
tento stav zasadné zménit k lepSimu. Pritom soucasné planované in-
vestice do Zelezni¢ni dopravy v Sir§im labském koridoru stavi vodni
dopravu do jesté priktejSiho kontrastu, pokud jde o ekonomicky
prinos i environmentalni zatéz.

Tato publikace se snazi upozornit predevSim pravé na ony opomi-
jené zasadni aspekty ekonomické a technické, nezapomina ale ani
na ty ekologické. Snad vam pomiiZe zorientovat se v neprehledné
zméti studii, stanovisek, propo¢tli a ni¢im nepodlozenych tvrzeni
a podniti Vas premyslet o celé véci v SirSich souvislostech a s potteb-
nym nadhledem.
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1. Nakladni lodni doprava a jeji misto

v dnesni CR

RNDr. Petr Roth, CSc., nezdvisly konzultant v oboru ochrany ptirody

Rozsdhlad kampan za zvyseni splavnosti Ceskych ek probihd jiz od poloviny 90. let, kdy
Ceskd republika pristoupila k Evropské dohodé o vnitrozemskych vodnich cestdch. V éele
této kampané stoji resort dopravy, predevsim Reditelstvi vodnich cest. To po celou dobu
prindsi nejriznéjsi argumenty, doklddajici udajny verejny zdjem na rozvoji vodnich cest
v CR. Argumentiim ekologickym, ekonomickym a dopravnim se budeme vénovat ddle. Za-
stavme se ale nejprve u posledniho pddného ,,proc*...

Co je onim dalSim padnym argumentem na
podporu lodni dopravy?

Lodni doprava je jednim z nejstarsich dopravnich
mobda a na naSich fekach - tak jako na fekach po
celém svété - existuje od starovéku.

Ale - opravdu je toto samo o sobé dtivo-
dem, proc ji prohlasovat za verejny zajem
a na naklady vSech danovych poplatniki ji
nadale udrzovat?

Odpovéd na tuto otazku nenajdeme v ekologii, ale
ve vazbé ekonomiky a konkrétnich historickych
okolnosti. Nejriznéj$i dopravni mody existuji
skute¢né ,odjakziva“, ale v rtiznych historickych
epochach a v riznych ekonomikach maji rtizné
postaveni.

Tak jako velbloudi karavany, které predstavo-
valy po tisice let jediny zptisob pfepravy nakladt
pres africké pousté, v poslednich padesati letech
ponékud ustoupily do pozadi a nezda se, Ze by se
kdy vratily na vysluni, i lodni doprava na nasem
tzemi méla své historické opodstatnéni za urci-
tych okolnosti, které vsak jiZ pominuly.

Muzete uvést néjaky konkrétni priklad?

Ano, krasné to ilustruje kratky clanek A. Polac-
kové v ¢asopisu Ziva historie ¢ 4/2017, vénovany
rozvoji kapitalismu v dne$nich ceskych zemich.
Ten mimo jiné popisuje osobnosti a podnikani za-
kladatelii prazské paroplavby, Angli¢anti Josepha
J. Rustona a Johna Andrewse. Stoji za to z ¢lanku
kratce citovat: ,,Oba v Anglii nabyli zkuSenosti se
stavbou lodi (Ruston byl synem majitele lodénic)
a hledali prostor k podnikani na kontinentu. Pres

<« Strekovskd zdrZ s plavebni komorou. Foto: Zewlakk

Francii a Rakousko dospéli do Cech a pronajali si
pozemek u Vltavy v Karliné¢, kde postavili prvni ko-
lesovy parnik v Cechach, nazvany Bohemia, s ang-
lickym parnim strojem. V kvétnu 1841 jej za velké
slavy spustili na vodu a uspésné ho provozovali
k osobni prepravé na Labi mezi Mélnikem a Draz-
dany skoro deset let.

Vydélali velké penize, protoZe cesta pres
Krusné hory v dostavniku byla nechténym dob-
rodruzstvim. O pohodlnou a rychlou plavbu byl
velky zdjem. Roku 1846 pofidili druhou lod Ge-
rmania a za dva roky treti, kterou Ruston nazval
tehdy m6dnim slovem Constitution. Roku 1851 ale
stat dokoncil Zeleznici z Prahy do Podmokel (D¢-
¢ina) a dale do Drazdan, ktera vedla kolem Labe.
Ruston v tusSeni brzkého konce podniku lodé v¢as
prodal do Saska a penize investoval do strojirny
alodénice v Libni u Prahy.“

O ¢em vypovida tato ukazka? V dobé ,normal-
niho“ kapitalismu nasli dva podnikatelé mezeru
na trhu - cestovani dostavnikem z Drazdan do
Prahy muselo byt skute¢né utrpenim - a nabidli
moderni, konkurenceschopnou dopravu lodni. Za
pouhych deset let jejich konkurené¢ni vyhoda zmi-
zela diky nové postavené Zeleznici.

A jak by jejich pribéh vypadal dnes?

Dnes by Ruston a Andrews pravdépodobné zadali
po vlade ¢i cisari, aby jim poskytl dotace na pokra-
¢ovani ve ztratovém podniku. Mocnarstvi ovSem
zadné dotace neznalo a krachujici podnikatele ne-
drzelo uméle nad vodou na tukor danovych poplat-
nikd; v naSem pripadé€ vSak oba podnikatelé uka-
zali dostate¢nou proziravost, ztratové podnikani
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sami v¢as ukoncili a ziskané prostfedky investo-
vali do jiného, perspektivniho oboru. Stafetu vydé-
le¢né plavby o malo pozd¢ji prevzala lodni plavba
nakladni, ovSem opét na zakladé ekonomicky pod-
lozené poptavky: naptiklad piskovec z drazdan-
skych lomi, pouzity ke stavbé monumentalnich
prazskych budov v 80. a 90. letech 19. stoleti, se
stézi mohl dopravovat jinak nez po vod¢, i kdyz ji-
nak lodni doprava nikdy vazn¢ nekonkurovala do-
pravé Zelezni¢ni - ale monumentalni budovy byly
dostavény a poptavka po dopravé piskovce tak na-
vzdy zanikla.

Po vice nez sto let byla rozhodujicim dopravnim
modem Zeleznice, nakladni automobilova doprava
byla jen jejim doplinkem. Doba a ekonomika se ov-
Sem dale vyrazné ménily. Na konci 20. stoleti do-
§lo diky technickému pokroku i zménam bankovni
uvérové politiky k expanzi silni¢ni nakladni do-
pravy, ktera je rychld, flexibilni a operativni, a po
stoleti Zeleznice tak zacalo stoleti kamiont.

Stoleti kamiont zni velmi vystizné, ale

i désivé. To s tim skutecné nedokazeme nic
udélat?

Nostalgicky narek milovniki Zeleznic - ale ani eko-
logti, abychom byli spravedlivi -, na tom nic ne-
zméni. Tak jako v 50. letech 19. stoleti zanikla
osobni lodni doprava na Labi, aby se opét objevila
o zhruba 70 let pozdéji (diky tomu, Ze se objevil do
té doby neznamy fenomén - volny ¢as a rekreace),
zanikl i v 50. letech 20. stoleti obor povoznictvi,
provozovany od starovéku na celém kontinenté.

Jeho roli prevzala nejprve Zeleznice a pozdéji au-
tomobilova doprava. Jak povoznictvi, tak nakladni
lodni doprava, prastaré dopravni mody, prosté
ztratily své opodstatnéni, nebot po nich v CR neni
a jiz nikdy nebude poptavka.

Ale v Fadé ceskych pristavl pravé probihaji
nakladné opravy a rekonstrukce...
Nenechme se zmast faktem, Ze v poslednich letech
doslo k modernizaci fady c¢eskych pristavii: kdyby
naSe spolec¢nost fungovala na trznich principech
a nikoli na systému dotaci (domacich i z EU), ne-
meli bychom ani jeden, protoZe by nebylo za¢ opra-
vovat. A kdyby udrzba a provozovani vodnich cest
nebyly plné hrazeny statem (coZ je naprosto nemys-
litelné u kteréhokoli z ostatnich dopravnich médd,
kde naklady hradi uzivatelé v cené sluzeb, napft.
myta), byla by zbyte¢nost nakladni lodni dopravy
jesté ziejméjsi nez dnes, kdy tento dopravni modus
zajistuje prepravu pouhych 0,1 % vsSech naklada
v CR (podle nalezu Evropského tcetniho dvora
z roku 2015).

Je to ostatné pravé skute¢nost, Ze vystavba
a provozovani vodnich cest je plné¢ hrazena sta-
tem, diky niz urcité politické a podnikatelské
kruhy lodni dopravu podporuji a vyvolavaji zdani
jeji opodstatnénosti. Kdyby bylo toto odvétvi za-
loZeno na elementarnim principu, Ze veskery roz-
voj a udrzba jde na tucet jejich uzivateld, otazka
lodni néakladni dopravy, ale i mnoha zafizeni
a objektd pro prodéle¢nou rekrea¢ni plavbu, by
se béhem jediné sezdny vyieSila sama.

,»V Ceské republice byly prostredky z EFRR v obdobi 2007-2013 p¥idéleny na vnitrozemské vodni

Yvs v

cesty s predpokladem, zZe problematické misto v Déc¢iné bude upraveno. Celkové ndklady na
upravy byly odhadnuty na 142 milionit EUR. Povoleni tykajici se Zivotniho prostredi vsak ne-
bylo mozné zajistit véas, aby projekt mohl byt realizovdn v obdobi, v némz je mozné takové pro-
jekty financovat. Proto, aby tyto prostredky nebyly operacnimu programu odniaty, byla realizo-
vdna celd rada jinych, pro ndkladni dopravu mnohem méné relevantnich projektii. Pridélené
prostiedky tak byly vyéerpdny, aniz doslo k vyznamnému zlepseni vnitrozemské ndkladni vodni

dopravy.“

Zvldstni zprdva Evropského ticetniho dvora z roku 20152
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Podil vodni dopravy na pfepravé zboZi v CR
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Kontrolni zprdva NKU ¢&. 18/16 s ndzvem “Rozvoj vodnich cest a podpora vodni dopravy” z éervna 2019°.

Co jsou to vlastné tunokilometry? Tunokilometry (tkm) jsou jednotkou méreni pro iic¢tovdni do-
pravnich vystupii odpovidajici dopravé jedné tuny na 1 km. Po¢itaji se jako ndsobek prepravo-
vaného objemu v tundch pokrytou vzddlenosti v kilometrech. Pro ticely vnitrostdtni, mezind-
rodni a tranzitni dopravy se zapocitdvd pouze vzddlenost na tizemi vykazujici zemé.

Zylastni zprdva Evropského ti¢etniho dvora z roku 2015 !

Labské udoli pod Décinem bylo uchranéno velkych civilizacnich zdasahu. V poloviné 19. stoleti byla sice na
levém brehu vybudovdna Zeleznice, ale pravy breh ziistal aZ do dvacadtych let 20. stoleti dopravné nepristupny.
Ani pozdéji vybudovanad silnice Il. tridy to pFilis nezménila. Foto: Zewlakk
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2. Prekvapivé cile dohody o udrzbé a rozvoji

labské vodni cesty

Iris Brunar, BUND - koordindtroka Labského projektu/ Ing. Miroslava Floridnovd, Arnika, z.s.

Vzhledem k tomu, Ze Labe protékd Ceskou republikou a Némeckem, md jisté smysl uzavi-
rat mezivladni dohody, které definuji poZadavky na ochranu a vyuzivdani této reky. Nyni
ratifikovand Cesko-némeckd dohoda o 1idrzbé a rozvoji vnitrozemské labské vodni cesty,
v$ak nevede ke spole¢né strategii. Cile v ni stanovené nejsou vzdjemné slucitelné, a sku-

tecnd realita je v ni ignorovdna.

Labe je jednou z poslednich velkych evrop-
skych rek, ktera si do znacné miry zacho-
vala svUj pfFirodni charakter.

Jak je to mozné?

Labe dodnes protéka v délce 600 kilometrt je-
dine¢nou mezinarodné chranénou fi¢ni kraji-
nou, z toho 550 kilometr v Némecku. Diky po-
valeénému rozdéleni Némecka uniklo Labe osudu
mnoha jinych zapadonémeckych fek. Na rozdil
od c¢eského Labe bylo némecké Labe prehrazeno
jen na jediném misté - tésné u Hamburku. Mezi
chranéna Gzemi po trase toku patfi narodni parky
Ceské a Saské Svycarsko, které spolu tizce spolu-
pracuji i pres cesko-némeckou hranici, a biosfé-
ricka rezervace UNESCO Labska krajina, ktera
pokryva 400 km toku feky. Labe je také soucasti
uzemi svétového dédictvi UNESCO (pod nazvem
Dessau-Worlitzer Gartenreich, tedy Desavsko-wor-
litzskd zahradni fiSe). Témér cely tok volné tekou-
ciho Labe je Evropskou unii chranén jako lokalita

BUND - Friends of the Earth Germany, je
némeckd nevlddni organizace, vénujici

se ochrané prirody, dopaditm zmény kli-
matu, lestiim a voddm. ZaloZena byla roku
1975 a v soucasné dobé md 674 000 clenii.
Kromé 20 odbornych skupin, které se za-
méruji na politiku Zivotniho prostredi, jsou
¢lenové organizovdni do 2 000 dobrovol-
nych skupin po celé zemi, zamérujicich se
na mistné vyznamné problémy.

https://www.bund.net/fluesse-gewaesser/
lebendige-elbauen/

<« Foto: Zewlakk

Natury 2000 a podle ramcové smérnice o vodach je
klasifikovan jako prirodni vodni tok.

Nedotéend pfiroda a ptivabna krajina pritahuji
statisice lidi a stavaji se tak dtlezitym prvkem pro
ekonomiku celého regionu. Labska cyklostezka
byla 15krat zvolena nejoblibenéjsi dalkovou cyklo-
trasou v Némecku. Kazdoro¢ni obrat se pohybuje
mezi 120 az 160 miliont eur.

Jak se vyvijela dohoda o labské vodni
cesté?

Prinejmens$im od sjednoceni Némecka neexistoval
zadny pravné zavazny dokument, ktery by defino-
val konkrétni zavazky obou statt, tykajici se této
vodni cesty. Podpis nové dohody to mize zmé-
nit. Jejim cilem je upravit spolupraci mezi vladami
Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko pfi
udrzbé a rozvoji Labe.

Dohodu v prosinci 2021 predlozil odstupujici
ministr dopravy Karel Havlicek ceskému parla-
mentu k ratifikaci. Jeji projednavani v§ak bylo opa-
kované odloZeno, a az do zari 2022 parlamentem
ratifikovana nebyla.

Nutno Fict, Ze pozadavky, které se Ceska repub-
lika v tomto dokumentu zavazuje splnit, jsou v pfi-
mém rozporu s implementaci tzv. RAmcové smér-
nice o vodach (2000/60/ES), ve které se evropské
staty zavazaly zabranit dal§imu zhorSovani stavu
vodniho prostfedi a na né navazanych vodnich
ekosystému a zlepSovat jejich stav.

K ¢emu konkrétné se staty v dohodé
zavazuji?

Cile formulované v dohodé¢ pro oba staty se zasadné
lidi. Zatimco Ceska republika se zavazuje zajistit
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V roce 1999 vstoupila v platnost Evropskd
dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich
cestdch mezindrodniho vyznamu. Jejim ci-
lem je rozvoj mezindrodni prepravy po siti
evropskych vnitrozemskych vodnich cest.
Zvlastni zprdva Evropského tuicetniho dvora
nicméné v roce 2015 konstatovala, Ze na-
vzdory cilim dohody se podil vnitrozemské
vodni dopravy v EU od roku 2001 vyrazné
nezvysil, presunu dopravy zboZi ze silnic na
vodni cesty nebylo dosazZeno a podminky
splavnosti se obecné nezlepsily. Projekty
spolufinancované z rozpoctu EU nadto ne-
byly pri zlepsovdni splavnosti a zvyso-

vdni objemu dopravy na vodnich cestdch
ucinné.

Zvldstni zprdva Evropského ticetniho dvora

z roku 2015

hloubku 230 cm, Némecko slibuje minimalni pla-
vebni hloubku pouze 140 cm. Pfedpokladem pro
zajisténi tohoto zavazku na némecké strané je vSak
urcity prutok vody v Labi - a ten nenastava casto.
Dohoda se odvolava na ,,Celkovou koncepci Labe“.
Ta sice plavebni hloubku 140 cm v tiseku od hranic
s Ceskou republikou po Hamburk umoziuje, ov-
Sem skute¢né ji dosdhnout by bylo mozné pouze
za cenu prohloubeni nékterych mélkych tusekt. Je
vSak tfeba mit na paméti, Ze v souladu s Celkovou
koncepci Labe musi byt vodohospodarskych a do-
pravnich cild dosazeno soucasné s cili ekologic-
kymi. To v$ak jiz v dohod¢ neni zminéno.

Dohoda ani Celkova koncepce Labe nepopisuji
konkrétné, jak maji byt vSechny rtizné cile ochrany
zivotniho prostredi, ochrany ptirody a dopravy do-
sazeny ,soucasné“. Kazdopadné vystavba stupni
je pro némecké Labe kategoricky vyloucena.

Co je to Celkova koncepce Labe?

Celkova koncepce Labe? je strategicky dokument
némecké spolkové vlady a spolkovych zemi z roku
2017, ktery se vztahuje na némeckou cast Labe.
Tato koncepce je zdkladem pro budouci ¢innost
statnich a federalnich organa. Jejim cilem je sla-
dit ekologicky Setrné dopravni vyuzivani Labe,
vodohospodarské pozadavky a ochranu ptirody.
Ekologickym, vodohospodarskym a dopravnim
cilim ma byt vénovana stejna pozornost. Kromé

hospodarskych subjekti se do procesu pripravy
koncepce jako konzultanti zapojili zastupci eko-
logickych organizaci, jako jsou Bund fiir Umwelt
und Naturschutz Deutschland (BUND), Na-
turschutzbund Deutschland (NABU), Svétovy fond
na ochranu pfirody (WWF), obcdanska iniciativa
Pro Elbe a zastupci cirkve. Ceské ministerstvo do-
pravy vyslalo svého zastupce, ktery se jednani zu-
¢astnil jako host. Ekologické organizace vSak opa-
kované vyjadrily pochybnosti o slucitelnosti cild
popsanych v koncepci.

Zahrnuje Celkova koncepce Labe vystavbu
stupna?

Spolkova vlada i jednotlivé spolkové zemé vy-
stavbu plavebnich stupnid na Labi jasné vyloucily.
Veskerad opatfeni sméfujici ke zlepSovani splav-
nosti je mozné provadét jediné v pripadé, Ze jsou
v souladu s cili ochrany pfirody a Zivotniho pro-
stiedi a jsou vzajemné rozumné koordinovany.

Je cil zajistit na némeckém Labi hloubku
plavebni drahy alespoi 140 cm realny?
Splavnost je zavisla predevS§im na pritocich.
V roce 2018 nebylo v Némecku poZadované mini-
malni hloubky plavebni dradhy 140 cm dosazeno po
dobu osmi mésici. Nechybélo jen par centimetrti -
vice nez pil roku byla hloubka plavebni drahy hlu-
boko pod jednim metrem. Rok 2018 byl extrémni,
ale dlouhotrvajici nizké stavy hladiny jiz nejsou
vyjimecné. V letech 2014 az 2020 nebylo pozado-
vané minimalni hloubky plavebni drahy dosazeno
v priumeéru priblizné ve 40 % dnd v roce. Labe pa-
vic se vyznacuje velmi kolisavymi a nepredvidatel-
nymi prutoky.

Co rici zavérem? Pokud je dostatek vody, lze
hloubky plavebni drahy 140 ¢cm dosahnout. Po-
kud neni k dispozici potfebny priitok, coz se stava
¢asto, této minimalni hloubky dosazeno neni. Spo-
lehliva lodni doprava zbozi po Labi nikdy neexisto-
vala a ani do budoucna neni realna

Jaky objem zbozi se v soucasné dobé pre-
pravuje po némecké casti Labe?

Paradoxem je, Ze ¢im vice se na Labi provadi staveb-
nich opatteni ve prospéch plavby, tim méné zboZi se
prepravuje. Pied vice nez sto lety bylo Labe vyznam-
nou vodni cestou, po které se v roce 1913 prepravilo

18 miliond tun nakladu. Pied sjednocenim Némecka

USEK B

Uprava mostu na kanale
Vrafiany - Hofin

Zvyseni ponorl na Vitavé !.

Uprava mostli na kandale
Trdja - Podbaba

Modernizace PK Stvanice

PK Staré Mésto
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Uprava ohlavi PK Hofin

Modemizace PK Brandys nad Labem
PS Pfeloué Il
Modemizace PK Velky Osek

Most Valy - Mélice

Pristav Chvaletice

Modemizace
PK Smojedy Bl Pristay Pardubice

Navrhovana opatreni na labsko-vltavské vodni cesté (pozn. zdkres neni plné v souladu s tabulkovymi
pfehledy). Zdroj: Ekonomicky materidl Ministerstva dopravy 3.

v roce 1989 to bylo jesté 9,5 milionu tun. Navzdory
optimistickym prognézam Vodni a lodni spravy (az
23 miliont tun v roce 2010) se skute¢né¢ prepravené
mnozstvi sniZilo na méné nez 0,2 milionu tun. A to
i presto, ze veskera stavebni zarizeni vodni cesty
jsou v pozadovaném stavu.

Na Labe jako vodni cestu a na jeho vodni stavby
byly v poslednich desetiletich vynaloZeny stovky mi-
liont eur, ale nepomohlo to. Navzdory témto vyso-
kym vydajtim se nepodaftilo dosdhnout cile pfesunu
zboZi ze silnic na lodé€. K tpadku labské lodni do-
pravy prispiva také dostupnost alternativnich, lev-

Yevs

mika dnes vyzaduje predev§im dodavky just-in-time.

Kvtli c¢astym a nepredvidatelnym fazim nizkého
stavu vody nemtiZe Labe tento pozadavek zajistit.

A k éemu se v této dohodé zavazuje Ceska
republika?

Ceska republika se v uvedeném dokumentu hlasi
k zavazku zajistit plavebni hloubku 230 cm v useku
mezi Ustim nad Labem a Tyncem nad Labem. Zde
hovorime o kanalizovaném useku, takze v zasadé
jde o udrzovani v nynéjsich parametrech. V tseku
mezi statni hranici a Ustim nad Labem m4 byt udr-
zovana hloubka ,vyplyvajici z aktualné platnych
koncepénich dokumentti v oblasti vnitrozemské
plavby“ - oviem Z4adné takové Ceska republika

»Dopravni strategie ve stdvajici podobé nejsou dostatecnym podkladem pro stanoveni dalsSiho
postupu pripravy a realizace projektii v oblasti rozvoje a modernizace vodnich cest a multimo-

ddlni dopravy.“

XX

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho titadu 14/03 s ndzvem: ,,PenéZni prostredky uréené na rozvoj

a modernizaci vodnich cest a pristavii a na podporu multimoddlni ndkladni prepravy*, kontrolované ob-
dobi 2009-8/2014, kap. II. Skutecnosti zjisSténé pri kontrole/B. Koncepcni dokumenty pro oblast rozvoje
vodnich cest a multimoddlni dopravy *
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v tuto chvili nema. V tiseku mezi Tyncem nad La-
bem a Pardubicemi se vlada CR zavazuje ,provadét
opatfeni s cilem umozZnit plavebni hloubku 230 cm
az do cilového pfistavu v Pardubicich“. Jak maji
tato opatreni vypadat, smlouva neuvadi.

Lze tusit, Zze pro dosazeni uvedenych za-
vazkl by bylo nutné budovani Décinského
plavebniho stupné?

Ano, zda se, Ze praveé toto je cilem. Informace jsou
¢asto predkladany tak, Ze je treba vytesit dvé ,,izka
mista“, ktera budou oSetfena vystavbou jezu v Dé-
¢in€ a plavebniho stupné u Prelouce. To ale neni
uplna pravda. Ekonomicky material ministerstva
dopravy uvadi, Ze pro ,ekonomicky Zivotaschop-
nou nakladni vodni dopravu na Labi a Vltavé (tzv.
labsko-vltavska vodni cesta) a pro komplexni od-
stranéni uzkych mist pro nakladni dopravu® je
tfeba minimalné 16 vodnich staveb. Naklady na
tyto stavby byly v breznu 2022 vycisleny na 17,6
miliard korun.
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Neni paradoxni, ze Ceska republika pla-
nuje zajistovat vétsi hloubku plavebni
drahy nez Némecko?

Deklarovanym cilem dohody je vytvorit trvalé
lodni spojeni Ceské republiky se svétovymi oceany
a pristavy Severniho mote. Ale i kdyby byla dohoda
plné realizovana, nebylo by mozné se spolehlivé
dostat z ¢eskych pristavid do pristavu v Hamburku.
Cile obou stati nejsou slucitelné. Rozdil v cilo-
vych hloubkach plavebnich drah v Ceské republice
a v Némecku mtize byt zna¢ny. Mluvime o 90 cm,
ale pokud vychazime z realnych plavebnich podmi-
nek na Labi, je to i vice nez 110 cm. Volné tekouci
némecké Labe o délce 550 kilometrt je stale re-
kou, pro kterou jsou charakteristické mésice tr-
vajici faze nizkého stavu vody. Nakladni lodni do-
prava muaze probihat pouze tehdy, kdyZ ma Labe
dostatek vody.

v s

Klidnd prochdzka podél Labe v Biosférické rezervaci UNESCO Ri¢ni krajina Labe. Foto: Iris Brunar
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3. Uskali ekonomické studie ministerstva
dopravy

Prof. Ing. Martin Kvizda, Ph.D., Teditel Institutu pro dopravni ekonomii, geografii a politiku Masarykovy
univerzity

V&rim, Ze i étendri této publikace si kladou onu kliéovou otdzku, ,na zdkladé CEHO se
vldda CR rozhodla pokraéovat v prosazovdni ekonomicky i ekologicky sporného projektu
zlepsovdni splavnéni Labe. Dovolili jsme si proto poloZit ji primo Ministerstvu dopravy.
PozZddali jsme na podkladé zdkona 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim
o ,ekonomické podklady, na jejichz zdkladé bylo Ministerstvem dopravy (ve stdvajicim

sloZeni v Cele s ministrem Mgr. Martinem Kupkou) rozhodlo o dalsi podpore a rozvijeni
zdméru zlepsovdni splavnosti Labe v tiseku Pardubice-stdtni hranice®.

A odpovéd? V roce 2016 si nechalo Ministerstvo dopravy zpracovat analyzu nazvanou
»Komplexni vyhodnoceni ekonomické efektivnosti verejnych investic do rozvoje infra-
struktury vodnich cest vhodnych pro ndkladni vnitrozemskou dopravu v CR*. Zpracova-
telem se stalo Vysoké uceni technické v Brné, fakulta stavebni, Centrum AdMas$.

Na tuto studiiv roce 2022 navdzala jeji aktualizace, publikovand pod ndzvem ,,Zdvérecnd
zprdva k zakdzce SR122257051 Aktualizace finanéni a ekonomické analyzy a analyzy citli-
vosti...*“, Prozjednodusenijioznacujemejako “EkonomickoustudiiMinisterstvadopravy”.
Zpracovatelem byla opét fakulta stavebni VUT v Brné, odpovédnym teSitelem byl
doc. Ing. Vit Hromddka, Ph.D. A prdvé tato aktualizace, kterd ndm byla Ministerstvem
dopravy v odpovéd zasldna, je tim kli¢ovym podkladem.

Pane profesore, pozadali jsme Vas o vy-
jadreni k Ekonomické studii Ministerstva
dopravy 4 (dale jen ,studie”), ktera se

Analyzy a studie tohoto typu slouzi pro zajisténi
administrativniho procesu pripravy staveb, a pre-
dev§im pro posouzeni a srovnani riznych variant

zabyvala ekonomickym posouzenim opat-
feni pro zajisténi splavnosti na regulo-
vaném Labi mezi Hrenskem a Ustim n/L.

a komplexni splavnosti Labe z Pfelouce do
Pardubic...

Toto mé vyjadreni je tfeba chapat nikoli jako kri-
tiku diléich krokd, ale jako podnét k diskusi o smy-
slu navrhovanych opatfeni a procesti smérujicich
k jejich realizaci. Rovnéz toto vyjadreni neni kom-
pletnim vy¢tem pripominek, ale namétem k dis-
kusi o téch nejzavaznéjsich.

Co presné mizeme v uvedené studii
nalézt?

pro dosazeni stanoveného cile (jak ostatné uva-
dé&ji sami autofi studie). Studie, tak jak je koncipo-
vana a z jakych podkladt vychazi, odpovida stan-
dardni pouzivané metodice a je zpracovana zfejmé
korektné. Je vSak tfeba ji chapat ve spravném kon-
textu. Je tfeba ptat se, na jakou otazku studie od-
povida a jaky je skutec¢ny cil, k némuz sméfuje po-
suzované stavebni reseni.

Pfedpokladala jsem, Ze cil studie je jasny,
ale vidim, ze tak jednoduché to neni...
Pokud je cilem vystavba jezd a uprava koryta feky
a otazkou, na niz studie odpovida, je ovéreni, Ze
dané stavebni ipravy na Labi jsou v souladu s plat-
nymi administrativnimi postupy a finanénimi
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,Reditelstvi vodnich cest nepredlozilo do-
klady, ze kterych by bylo mozno ovérit
sprdvnost stanoveni uvddénych preprav-
nich objemii a sprdvnost stanoveni sazeb
dovozného pouZitych ve vypodtech k ocenéni

Y v/

vynosti z vys$siho zapojeni vodni dopravy...

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho uradu
08/19 s ndzvem: ,Financni prostredky urcené
na rozvoj a modernizaci vodnich cest a p1i-
stavii“, kontrolované obdobi 2005-6,/2008,
kap. II. Stanoveni a plnéni koncepénich zamérii
a cilii®

pravidly pro ¢erpani verejnych prostredkd na sta-
vebni investice - potom je studie relevantni a mt-
Zeme se zabyvat posouzenim, zda vychazi z objek-
tivnich a spravnych predpokladt a dat, pripadné
zda nékteré dalezité predpoklady a fakta neopo-
miji. Pro prehlednost budeme tuto variantu nazy-
vat variantou A.

Pokud je vSak skute¢nym cilem zvySeni pre-
pravni kapacity pro nakladni dopravu ve sméru
z vnitrozemi do Némecka a naopak a prevod této
dopravy ze silnice na environmentalné priznivéjsi
mody, a otazkou, na niz studie odpovida, je posou-
zeni ekonomicky nejefektivnéjsiho zptisobu pro-
vedeni - potom tato studie opomiji relevantni in-
formace a srovnani a musime se zabyvat podstatné
jinymi parametry a fakty, nez studie posuzuje. Pro
prehlednost budeme tuto variantu nazyvat B.

Dalo by se ocekavat, ze jediné B je spravné,
ale pojdme tedy poporadé. Pokud pripus-
time, Ze plati varianta A a cilem studie byla
od zacatku vystavba jez( a Gprava koryta

- na jaké aspekty bychom v tomto pripadé
méli zamérit svoji pozornost?

1. Chybéjici marketingova analyza neumoz-
nuje posoudit a ovérit vychozi hodnoty
Pro studii je v tomto pripadé¢ zcela kli¢ova mar-
ketingova analyza a odhad objemu a charak-
teru zbozi, jehoz prepravu budou zakaznici
u dopravcd poptavat. Tato analyza neni sou-
Casti studie, ktera tak vychazi z hodnot, jez
nemutzeme posoudit a ovérit. Historicka zku-
Senost z vnitrozemské lodni dopravy napft.
na kanalu Ryn - Mohan - Dunaj vSak nedava

dobré predpoklady vyvoje, ktery naopak stu-
die predikuje. V Evropské unii pokracuje dlou-
hodoby trend poklesu objemu vnitrozemské
vodni nakladni dopravy i jejiho podilu na cel-
kové prepravé zbozi. Tabulky a hodnoty s pre-
dikcemi pfepravnich objemid prevoditelnych
na vodu tak vyzaduji dal$i zddvodnéni a vy-
svétleni; uvadéné tidaje se jevi mimoiadné nad-
hodnocené a velmi vzdalené jakékoli soucasné
i budouci realité.

Neexistujici pravidelny, dlouhodoby pre-
pravni proud od dodavatele k odbérateli
Lodni doprava je vhodna piedevSim pro do-
pravu velkého objemu substratd, paliv apod.,
kde nevznikaji velké ndklady casové ztraty
z prepravy - to znamena, kde existuje pravi-
delny, dlouhodoby pfepravni proud od dodava-
tele k odbérateli (napt. pfeprava energetického
uhli na Ryné — na ¢eském Labi vSak takova pre-
prava byla jiz v 90. letech minulého stoleti zru-
Sena pro nehospodarnost a prevedena na Ze-
leznici). Téchto typd preprav neni v Evropé
relativné mnoho, koncentruji se na dopravu
z namornich pristavii do pomérné blizkych
(tzn. v desitkach kilometra) pramyslovych cen-
ter. Takovy typ prepravy pro relaci Hamburg -
Pardubice neni prili§ pravdépodobny. Na dru-
hou stranu je tfeba priznat, Ze se momentalné
dramaticky méni evropsky energeticky trh
v dtsledku valky na Ukrajin€, coZ mtZe vyvolat
potfebu prepravy napt. velkého mnozstvi zka-
palnéného plynu, energetického uhli apod. Pro
tyto typy prepravy je lodni doprava vhodnym
moédem, otazkou vsak ztistava, nakolik by tyto
prepravni potfeby byly dlouhodobé a ze své
podstaty ekonomicky a ekologicky udrzitelné.
Green Deal - Zelenda dohoda pro Evropu ne-
predpoklada energetické vyuziti fosilnich paliv
a tedy zfejmé nelze s timto typem pieprav poci-
tat v marketingovych studiich pro ¢asovy hori-
zont deseti a vice let.

Pocet mist nakladky a vykladky je velmi
limitujici

Vnitrozemska vodni doprava je velmi limi-
tovana poc¢tem mist nakladky a vykladky. Sit
splavnych fek a kanald v Evropé prili§ nekopi-
ruje hlavni piepravni trasy. V Ceské republice,
lezici na hlavnim evropském rozvodi, je tento

fakt jesté zrejméjsi. Naproti tomu poptavka po
prepravé je v souc¢asném globalizovaném svété
a zejména v ramci jednotného evropského
trhu ohromné geograficky rozprostiend a roz-
ptylena, dynamicky se méni a vyzaduje vel-
kou flexibilitu a vzhledem ke konkurenci také
ekonomickou efektivitu. Uspokojeni takové
poptavky s vyuZitim vodni cesty znamena pie-
kladku z Zeleznice nebo silnice na vodu a na-
opak, coz prepravu velmi prodluzuje a prod-
razuje. Tento hendikep caste¢né prekonava
kombinovana preprava, obrovsky podil zbozi
v soucasné dobé prepravovaného po silnici je
vSak jen velmi obtizné prevoditelny na vodni
dopravu. Doprava kontejnert po Labi na vel-
kou vzdalenost by pravdépodobné vyvolavala
nedinosné naklady plynouci z dlouhé doby pie-
pravy. Je tieba provétit, zda tyto prepravy eko-
nomicky i ekologicky efektivnéji nezajisti Ze-
lezni¢ni doprava.

Prepravni tarify jsou otazkou politickych
priorit

Ekonomicka analyza ve studii vychazi mimo
jiné z prepravnich tarifti, které jsou do znacné
miry dané nadkladem za pouziti dopravni cesty.
Tyto naklady stanovuje vlastnik cesty, coz je
v Ceské republice i v sousednich zemich pro
vSechny dopravni médy stat. Je potom otazkou
politickych priorit a cild dopravni politiky, jaké
ceny za pouziti dopravni cesty pro jednotlivé
mody stat nastavi. Napt. ceny za pouziti Zelez-
ni¢ni dopravni cesty pro nakladni dopravce se
mezi jednotlivymi evropskymi zemémi lisi az
o rad a poplatky na Ceské Zeleznici patfi v Ev-
ropé k tém vyssim. Studie pritom pocita s tim,
ze poplatky za pouziti vodni cesty budou nu-
lové. Je zcela na rozhodnuti statu, zda naopak
nestanovi nulové poplatky za pouziti Zeleznice
a velmi vysoké poplatky spojené s uZzitim sil-
nic a vodnich cest. Marketingova i ekonomicka
studie by potom vypadala zcela jinak. A stat by
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mohl cile v podobé presunu prepravy ze sil-
nice na zeleznici dosdhnout mnohem rychleji
a efektivnéji.

Chybéjici vvhodnoceni nezbytnych
parametra

Studie predpoklada dspory spojené s prevo-
dem dopravy na vodni cestu, zohledniuje v§ak
jen nékolik parametrd. Zustava napriklad
otazka, jak studie pocitala s osobnimi naklady
nutnymi pro zajisténi posadek lodi. Cely do-
pravni sektor se potyka s nedostatkem perso-
nalu, zejména ridi¢a a strojvidct. Existuje na
pracovnim trhu dostatek viidct plavidel, nebo
vzd€lavaci kapacita pro jejich vySkoleni? Pocita
studie s tim, Ze vodni doprava potfebuje deseti-
az tricetinasobné vice provozniho personalu
pro prepravu stejného objemu zbozi? Takové
udaje ve studii chybéji, pfitom jsou pro ekono-
miku provozu naprosto zasadni.

Neobjektivni vyvhodnoceni aspor a envi-
ronmentalnich pfinost

Vypocet tuspor z externich nakladd nakladni
dopravy a jejich srovnani se Zelezni¢ni dopra-
vou vychazi z pramérnych idajt o nakladni do-
pravé na celé Zelezni¢ni siti, a to jen jednoho
dopravce (CD a.s.). Pro vérohodnou analyzu by
bylo tfeba vychazet ze skute¢nych Zelezni¢nich
preprav na labském koridoru (hmotnost typic-
kého nakladniho vlaku zde zcela zfejmé presa-
huje 400 t), vzit do tvahy i ostatni vyznamné
dopravce (napi. Metrans Rail s.r.o0.), a prede-
vS§im vychazet z citované marketingové ana-
lyzy a vzit v Gvahu charakter a hmotnost zboZi,
které v silni¢ni a zZelezni¢ni dopravé prevazuje
a je tedy prevoditelné na vodni dopravu. Rov-
néz environmentalni pfinosy by mély byt v pii-
padé Zelezni¢ni dopravy vztahovany pouze
k elektrické trakci a neméla by byt pocitana ne-
zavisla (dieselova) trakce, nebot traté po obou
brezich Labe jsou elektrizované.

»Doklady, ze kterych by bylo mozZno ovérit sprdvnost iidajii o ndkladech a vynosech pouzitych
p¥i hodnoceni spoledensko-ekonomické efektivnosti, RVC nedoloZilo...“

Y v

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho titadu 08/19 s ndzvem: ,,Financni prostredky urcené na rozvoj
a modernizaci vodnich cest a pristavii“, kontrolované obdobi 2005-6/2008, kap. II. Stanoveni a plnéni

koncepénich zdméri a cilii ®
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»Hodnoceni ekonomické efektivnosti investic na labsko-vltavské vodni cesté v Komplexnim vy-

hodnoceni obsahuje predpoklady o ndriistech objemii ndkladni vodni dopravy, jejichz redlnost
a objektivnost neni dostatecné zrejmd... Objem zbozi prepraveného po vnitrozemskych vodnich

cestdch stagnuje ¢i klesd ve vétsiné ¢lenskych stdtii EU.

Tabulka ¢&. 1: Pfeprava zboZi po vnitrozemskych vodnich cestach v CR a sousednich statech

(v mil. tkm)

2010 20M 2012 2013 2014 2015
Ceska republika 43 42 38 25 27 33
Polsko 130 161 131 91 109 88
Slovenska republika 1189 931 986 1006 906 742
Rakousko 2375 2123 2191 2352 2177 1806
Némecko 62278 55 027 58 488 60 071 59 093 55 315

Zdroj: Rocenka dopravy 2017.

Z diwodu zjisténi nedostatkii na strané ndkladii i prinosit NKU nepovazuje vysledky Komplex-
niho vyhodnoceni za vérohodné a objektivné prokazujici efektivnost investic na labsko-vitavské

X ¢

vodni cesté.

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho titadu 18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a podpora vodni do-
pravy“, kontrolované obdobi 2014-7/2018, kap. IV. Podrobné skutecnosti zjisténé kontrolou °

Prekladisté Hamburk, vzor i pro nase Labe...? Foto: Archiv Arniky

A pokud budeme predpokladat, Ze plati B,
tedy Ze cilem je zvySeni prepravni kapacity
pro nakladni dopravu ve sméru z vnitro-
zemi do Némecka a jeji pfesun na envi-
ronmentalné pfiznivéjsimi druhy dopravy?
Pokud skutecné hledame ekonomicky
nejefektivnéjsi cesty k dosazeni tohoto cile
- na jaké aspekty se musime soustredit?

1. Kapacita Zelezni¢nich trati v kontextu vy-
stavby kru$nohorského tunelu
Zelezni¢ni traté na patefnich trasach jsou
v Ceské republice velmi vytiZzené, v nékterych
asecich a uzlech jsou na hrané kapacitnich
moznosti. Otazka prevedeni Casti prepravy na
paralelni vodni tok je proto relevantni. Pro pri-
pad dolniho tseku ¢eského Labe by pravé toto
me¢éla studie presné vyhodnotit - co v ni v§ak po-
stradam, jsou odpovédi na otazky:

a. Jestlize po obou brezich Labe vedou dvé
dvoukolejné kapacitni Zelezni¢ni trat¢, jaka
bude ptfidana kapacita prepravy pri zlep-
Seni splavnosti feky? Budou vynaloZené
investi¢ni naklady na vystavbu adekvatni
tomuto relativnimu pfirtstku prepravni
kapacity? Budou tomuto prirdstku kapa-
city adekvatni provozni ndklady vodni in-
frastruktury véetné personalu, udrzby, spo-
treby energii atd.?

b. Jestlize je v soucasné dobé ptripravovana
vystavba krusnohorského tunelu jako sou-
¢asti vysokorychlostni Zeleznice Praha -
Dresden, pficemz tunel je planovan i pro
nakladni pfepravy k odlehéeni pretizeného
tratového tiseku Dé¢in - Dresden a pro pre-
vod néakladni prepravy zejména z dalnice
D8: nakolik jsou relevantni udaje marke-
tingové studie, predpokladajici naopak sni-
Zeni objemu Zelezni¢ni nakladni prepravy
v tomto useku a pfevod na dopravu ri¢ni?
A naopak - pocitala studie proveditelnosti
krusnohorského tunelu s pfevodem zelez-
ni¢ni i silniéni prepravy na dopravu vodni?

2. Porovnani ekonomickych a environmental-
nich nakladi zelezni¢ni a vodni dopravy
Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal) zava-
zuje Clenské zemé EU k prevodu 75 % nékladu

3.
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ze silniéni dopravy na ekologic¢téjsi dopravni
mody. Clenské zemé EU maji tedy povinnost
zajistit dostate¢nou prepravni kapacitu alter-
nativnich dopravnich cest. Pro vybudovani této
kapacity jsou nezbytné investice z verejnych
zdroji - tyto jsou vSak omezené a vyzaduji
efektivni uziti. Neni pravda, ze Evropska unie
zaplati cokoli a ¢eské danové poplatniky to nic
nestoji - vSechny zdroje jsou omezené a ke ka-
zdému jejich uziti existuji naklady obétované
prilezitosti. Studie by tedy méla predevsim od-
povédét na otazky:

a. Ktery dopravni mo6d a v jakém rozsahu
ma realny potencial prevzit prisluSny pre-
pravni vykon v odpovidajicich smérech
a destinacich?

b. S jakymi skuteénymi environmentalnimi
naklady je schopna pfevzit silni¢ni pre-
pravu Zeleznice ve srovnani s vodni do-
pravou? Méreno zejména objemem emisi
sklenikovych plynti, nejen na piepravenou
hmotnost nakladu (méfeno v tunach, tkm),
ale i na jednotku nakladu (méfeno v TEU).

c. S jakymi skuteénymi provoznimi ndaklady
(bez uvazovani administrativné stanovené
ceny za pouziti dopravni cesty) miiZe tuto
prepravu prevzit Zeleznice ve srovnani
s vodni dopravou? Pricemz hlavnimi sledo-
vanymi polozkami by méla byt mérna spo-
tfreba energie, personalni naklady a naklady
pofizeni a udrzby vozidel/plavidel (v pre-
poctu na hmotnost nakladu, tkm, i na jed-
notku nakladu TEU).

Nutnost drzeni zaloZni prepravni kapacity
na Zeleznici pro pripad sucha

S ohledem na rostouci vyznam pruznosti do-
pravni infrastruktury by méla studie provérit
riziko zastaveni nebo omezeni prepravy z di-
vodu sucha a nedostatku vody v fece. Pfestoze
navrhované stavebni ipravy na toku Labe sm¢-
fuji pravé ke zlepsSeni plavebnich podminek
béhem nizkych vodnich stavid, nizky pritok
v fece i tak zfejmé snizi operacni kapacitu pla-
vebnich komor. Eliminace tohoto rizika nebo
drzeni zalozni pfepravni kapacity na Zeleznici
bude spojeno s dal§imi naklady.
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NAKLADNI PREPRAVA NA LABI

Objem nakladni pfepravy na Labi (pfistav Magdeburg)
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Zdroj: Aktualizace ekonomické a finanéni analyzy a Rofenka dopravy
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4. Porovnani vyhodnosti zeleznicni
a vodni dopravy

Prof. Ing. Martin Kvizda, Ph.D., Teditel Institutu pro dopravni ekonomii, geografii a politiku
Masarykovy univerzity

Vodni doprava je nejekologictéjsim zpiisobem dopravy. Tuto ,,pravdu® jsme si zvykli sly-
chat tak casto, Ze moznd uz ani nepremyslime nad tim, jestli je skuteéné pravdou a kdo
s ni prichdzi. A na prvni pohled lodka, undsend vodou, skuteéné nepotrebuje témér nic.

Toto vsak neni pripad vnitrostdtni riéni dopravy. Prohlubovdni a opevriovdni ric¢nich ko-
ryt, jezy, stupné, zdymadla, obtokové kandly, zvysovdni stdvajicich mostu, pristavisté...

vev/s

Ndkladni vodni doprava neni ani nejekologictéjsim, ani nejekonomictéjsim zpiisobem
prepravy. To, co ji pro jeji zastdnce ¢inni tak atraktivni, je fakt, Ze projektovdani, budovdni
a udrzbu plné hradi stdt, nikoliv uzZivatelé. Jen odhadované investi¢ni ndklady na zlep-
seni splavnosti vitavsko-labské vodni cesty ¢ini dnes 17,6 miliardy korun?, a tato édstka
v sobé nezahrnuje ndklady na provoz, udrzibu a ndpravu nevyhnutelnych ekologickych
a technickych skod. Ale pozor - ndkladni vodni doprava po tekdch nebude v porovndni
s dopravou Zelezni¢ni vychdzet ekonomicky lépe, ani kdybychom tuto zdvratnou vstupni
investici zcela prehlédli!

»Ministerstvo dopravy vérohodnym zpiisobem neprokdzalo potrebnost investic na rozvoj a mo-
dernizaci labské vodni cesty. NeptedloZilo Zddné doklady, které by prokazovaly miru efektiv-
nosti celkovych financénich prostredki predpoklddanych na dobudovdni labské vodni cesty. Po-
trebnost financnich prostredku zdivodnovalo v dokumentech predevsim obecnymi tvrzenimi

0 vys$si ekonomicnosti, ekologi¢nosti a spolehlivosti vodni dopravy proti jinym druhiim dopravy
a jejim vyznamem pro mezindrodni vodni dopravu. Spolecensko-

-ekonomickd hodnocenti efektivnosti provddélo az RVC jako souédst investi¢nich zamérti akci,

predklddanych MD ke schvdleni. Tato hodnoceni vsak RVC provddélo jen pro diléi &dsti labské
vodni cesty, nebyla objektivni ani ¥ddné dolozena.“

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho uradu 08/19 s ndzvem: ,Finanéni prostredky urcené na rozvoj
a modernizaci vodnich cest a pristavii“, kontrolované obdobi 2005-6/2008, kap. II. Stanoveni a plnéni
koncepénich zaméri a cilii ®

Jaké jsou soucasné naroky na dopravu
zbozi v CR?

Poptavka po prepravé se sice dynamicky méni,
ale jsou patrné jasné trendy. Zfejma je predevSim
diverzifikace mist produkce a spotfeby, naroky
na rychlost prepravy a jeji flexibilitu, predevsim
potom dodavky just-in-time, tedy bez nutnosti

skladovani. Stile vyznamnéjsi podil maji malé
hodnotné zasilky a trvale klesa objem tézkého,
malo hodnotného zbozi ruku v ruce s tim, jak klesa
spotfeba a preprava fosilnich paliv. Zakladni ne-
vyhodou vodni dopravy je fakt, Ze nabizi ve srov-
nani se Zeleznici relativné malo hustou dopravni
sit. Znamena to, Ze vodni doprava nabizi také
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malo moznosti nakladky ¢i prekladky, takze v kon-
covych usecich je nutné témér vzdy vyuzivat jiny
druh dopravy. V tomto sméru dnes$ni poptavka po
prepravé daleko vice koresponduje s tim, co mtze
nabidnout Zeleznice.

Budovani vodnich cest je zdiivodiovano
potiebou naplnit zavazky Evropské unie.
Jaké vlastné jsou?

V roviné politické plati unijni cil tzv. Green
Dealu, ,Zelené dohody pro Evropu“, ktery i nas
jako vSechny clenské staty zavazuje k tomu, aby-
chom v pristich 30 letech 75 % silni¢niho doprav-
niho vykonu prevedli na zeleznici nebo na vodu.
V roce 2019 méla silni¢ni doprava v CR piepravni
vykon cca 550 mil. tun. Zakladni otazkou tedy je,
zda, v jakém rozsahu a v jakych smérech je realny
a efektivni pfesun dopravy ze silnice na Zeleznici
nebo na vodni cesty.

Jaka jsou tedy zakladni vychodiska pro po-
souzeni, ktera z moznych variant je lepsi?

Muzeme srovnat moznosti, které nabizi Zelezni¢ni
a vodni doprava v téchto zakladnich kategoriich:

celkovy objem pfiepravy, rychlost a spolehlivost
prepravy, smér a konektivita prepravnich sluzeb,
primé finan¢éni jednotkové naklady na prepravu,
investi¢ni a provozni naklady infrastruktury, en-
vironmentalni zatéz provozu, spotieba lidského
kapitalu.

Na druhé strané je tifeba také porovnavat po-
tfeby prepravy urcitych komodit v urcitych smé-
rech a posoudit, do jaké miry je potencidlni na-
bidka Zelezni¢nich a lodnich piepravnich sluzeb
bude schopna uspokojit. Preferovana by m¢la byt
varianta, ktera uspokoji poptavku a zaroven je
v méfitelnych kategoriich vyhodnéjsi.

Jaka je maximalni pfepravni kapacita
vodni dopravy v porovnani se zeleznici?
Napriklad tvahy o kanalu Dunaj-Odra-Labe zpra-
vidla vychazely z maximalni pfepravni kapacity
30 mil. tun nakladu ro¢né; pro nas vypocet jsme
proto pouzili tuto hodnotu.

K prevedeni téchto 30 mil. tun nakladu ro¢né by
stacilo provézt v hodinovém taktu dva velké, plné
lozené nakladni vlaky (ve sméru tam a zpét) po
elektrizované zeleznic¢ni trati.

Foto: Zewlakk

Jak vychazi porovnani Zzeleznice a vodni
dopravy co do spotieby energie?

Energie je vdopravé nezbytna pro prekonavani od-
poru. Pro vodni dopravu je to zejména odpor vody,
u vlaku valivy odpor a odpor vzduchu. Pro hruby
vypocet vychazime z predpokladané primérné
rychlosti 10 km/h u lodi a 80 km/h u vlakd.

Vodni doprava: nezbytna energie pro prepravu 30
mil. tun nakladu ro¢né odpovida 585 mil. kWh.

Zeleznice: stejny naklad 30 mil. tun znamena vy-
nalozit 170 mil. kWh.

Jinymi slovy, vodni doprava vyZaduje 3,5krat vice
energie v porovnani s dopravou Zelezni¢ni.

Jak vychazi porovnani Zeleznice a vodni
dopravy co do produkce emisi?

Vodni doprava: Nezbytna energie pro piepravu
30 mil. tun nakladu ro¢né odpovida 585 mil. kWh,
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coZ by odpovidalo spotfebé 58 mil. litrti nafty, vy-
sledkem je produkce 155 tis. tun emisi CO, ro¢né.

Zeleznice: stejny naklad 30 mil. tun spotiebuje
170 mil. kWh, coZ by podle pfedpokladaného ener-
getického mixu (rozloZeni zdroji energie) pro rok
2040 znamenalo 17 tis. tun CO, ro¢né. Kdybychom
uvazovali soucasny energeticky mix, dostali by-
chom se k 50 tunam CO,.

Co do produkce emisi CO,, vodni doprava by
tedy v roce 2040 produkovala 9krat vice emisi nez
alternativni doprava zelezni¢ni. I pokud by se ne-
podafilo dosdhnout stanovenych energetickych
cild a zdroje elektrické energie by ztstaly stejné
jako dnes, bude vodni doprava produkovat nej-
méné tiikrat vice emisi CO, v porovnani s Zelez-
ni¢ni dopravou.

LODNiI DOPRAVA vs. ZELEZNICE

POROVNANI PRI PREPRAVE 30 MIL. TUN NAKLADU ZA ROK

EMISE CO2
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Porovndni rocni spotfeby energie a emisi CO, vodni a Zeleznicni dopravy (v pfipadé emisi je uvaZovdn
predpoklddany energeticky mix pro rok 2040). Zdroj: vypocty Prof. Ing. Martina Kvizdy, Ph.D.
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Jak vypada finan¢ni porovnani energe-
tickych nakladd na lodni a zeleznicni
dopravu?

V soucasné dobé energetické krize je velmi tézké
kalkulovat, ¢i dokonce predikovat naklady na ener-
gie. Pro porovnani miZzeme proto vyjit ze stabil-
nich cen pohonnych hmot a elektfiny v roce 2021.

Vodni doprava: Pokud by se spotfeba nafty na
lodni dopravu vyjadrila finan¢né (uvaZujeme cenu
nafty 15 K¢&/litr bez dani a poplatkt), dostaneme se
na sumu kolem 877 mil. K¢/rok.

Zeleznice: Naklady na Zelezni¢ni dopravu (uva-
zujeme cenu elektrické energie 2,5 K¢/kWh bez
dani a poplatki) pak tvofi 425 mil. Ké/rok.
Preprava nakladu lodni dopravou je tedy zhruba
dvakrat drazsi nez po Zeleznici.

Jak vypada porovnani personalni naroc¢-
nosti lodni a Zelezni¢ni dopravy?

Vodni doprava: naroky na pracovni silu jsou po-
meérné znacéné. Jedno nakladni soulodi (vezouci
cca 100 standardizovanych kontejnert) obsluhuje
1 kapitan + 2 lodnici, pficemz se pohybuji pramér-
nou cestovni rychlosti 8 km/h. To znamena po-
meérné velké mnozstvi soulodi a posadek na do-
pravni cesté.

Zeleznice: stejné mnoZstvi (cca 100 standardi-
zovanych kontejnert) je schopen prevézt v idedl-
nich podminkach i jen jeden néakladni vlak s jed-
nim strojvedoucim primérnou rychlosti 80 km/h.

Systém indikdtorit Dopravni politiky 2014
neumoznuje v oblasti vodni a multimo-
ddlni dopravy objektivné a méritelné vy-
hodnocovat iicinnost opatreni, miru od-
stranéni identifikovanych nedostatkii ani
dosazeni cilii a priorit. Pro oblast vodni do-
pravy nejsou stanoveny Zddné samostatné
indikdtory, ale pouze jeden souhrnny indi-
kdtor pro vodni dopravu spolecné se Zelez-
nicéni dopravou; u tohoto indikdtoru vsak
navic neni zi'ejmé, jak byl stanoven a na
zdkladé jakych podkladii bude sledovdn
jeho vyvoj.

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho uradu
14/03 s ndzvem: ,,Penézni prostredky urcené
na rozvoj a modernizaci vodnich cest a p1i-
stavii a na podporu multimoddlni ndkladni
prepravy*, kontrolované obdobi 2009-8/2014,
kap. II. Skutecnosti zjisténé pti kontrole/B.
Koncepéni dokumenty pro oblast rozvoje vod-
nich cest a multimoddlni dopravy *

Rychlost pfepravy na vodé je osmkrat nizsi, per-
sonalni naro¢nost lodni dopravy je i proto asi péta-
dvacetkrat vy$s§i v porovnani s dopravou Zeleznicni.

COBG0 SETHERLANGS
1w W

Pristav Hamburk ldkad nejvétsi lodé svéta. Foto: Dopravni noviny
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5. Zlepseni splavnosti Labe vystavbou
plavebniho stupné Décin: nesplnitelna

ocekavani

Doc. Ing. Jaroslav Kubec, CSc., odbornik na vodni stavby a lodni dopravu

Staré eské prislovi tikd ,,dvakrdt méf, jednou tez”. V pripadé plavebniho stupné Décin by
se dalo rict ,,dvakrdt propocitej, proved méreni, vyZddej si relevantni data ze zahranici -
a pak teprve rozhodni®. ProtoZe vysledek miiZe prekvapit. Treba v tom, Ze vystavba plaveb-
niho stupné Déc¢in umozni zvétsit ponor lodi v roénim prioméru o necelych 7 centimetrii.
Nebo Ze slibované “zlepseni splavnosti” nastane témér vyhradné v obdobi s vyssimi stavy
vody, kdy v praxi neni zapotrebi, ale v obdobi s niZsimi stavy vody bude vliv stupné prak-

vv/

ticky nulovy. Nevérite? Pak ¢téte pozorné...

Jak vidite soucasny stav dopravy na lab-
sko-vltavské vodni cesté?

Vyvoj vodni dopravy na labsko-vltavské vodni
cesté v CR muiZe byt sotva diivodem k optimismu.
Naopak, pti kritickém pohledu se da hovorit nej-
spiSe o akutné hrozicim kolapsu. To nazorné uka-
zuji grafy prepravni intenzity v typickych profi-
lech labské-vltavské vodni cesty za posledni tii

25

desetileti. Z téch je zfejmy trvaly pokles pfeprav
nejen v CR, ale paralelné také na némeckém Labi,
coz dokumentuji iidaje z Magdeburgu.

K napadnému poklesu preprav doslo zejména
na stfednim Labi. Intenzita dopravy v plavebni ko-
mote Obristvi se dnes jen nepatrné li§i od nuly.
Totéz plati na Vltavé: plavebni komorou Podbaba
neprochazi ani tuna zahrani¢nich preprav, touto
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Vyvoj pFepravni intenzity v typickych profilech labsko-vltavské vodni cesty v CR



24 / DOPRAVNI TEPNA LABE...?

komorou ,proplouvaji“ jen naklady pisku a sta-
vebniho odpadu (k ndhlému zvySeni v letech 2015
a 2016 prispél pouze odvoz vykopka z prestavby
prazské COV, tedy udalost zcela vyjimeéna). Na-
roc¢né kanalizovani Labe a Vltavy s cilem napojeni
vyznamnych hospodaiskych center véetné Prahy
na namoini pristavy tedy pfineslo jen nepatrné
a docasné efekty, a dnes nepfinasi témér nic.

V ¢em spatiujete priciny?

Bezprostiednim dtvodem této dlouhodobé krize
je stav regulovaného Labe od Usti nad Labem aZ
ke zdrzi némeckého stupné Geesthacht (tésné
nad Hamburgem). Kvili nému jiz rejdaii, tj. pro-
vozovatelé nakladni lodni dopravy, nemohou za-
jistit rentabilitu svého provozu a jiz viibec nejsou
schopni vytvaret zdroje pro obnovu starnouciho
lodniho parku. Cesti rejdafi proto jiz davno presu-
nuli v naprosté véts$iné své kapacity na zahrani¢ni
sité a tim kompenzuji ztraty z provozu na Labi.
Pristup na tuto sit s liberalizovanym pfepravnim

Vynakladdni dalsich prostredkii na rozvoj
vodnich cest pro ndkladni dopravu bez vy-
teseni vsech zdsadnich problémii omezu-
jicich vyuZitelnost labsko-vltavské vodni
cesty a bez pripravy projektii v ramci ucele-
ného dopravniho resenti je spojeno s rizikem
netcelného a neefektivniho vynakladdni
penéznich prostredkil stdtniho rozpoctu.

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho tiradu
18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a pod-
pora vodni dopravy“, kontrolované obdobi
2014-7/2018, kap. 1. Shrnuti a vyhodnoceni ©

trhem jim zajistil vstup CR do EU v roce 2004. Na-
priklad v roce 2020 ¢esti rejdari prepravili v zahra-
nic¢i 987 tisic tun, po Labi v§ak prevezli v ramci Ces-
kého exportu a importu pouze 79 tisic tun, to je
dvanactkrat méné.

Struktura zahraniénich preprav ¢eskych rejdaiu
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Vyvoj zahranicnich preprav ceskych rejdarii v letech 2002-2020

Mohla by tuto situaci vyresit stavba décin-
ského plavebniho stupné?

Hlavnim problémem regulovaného Labe v cca 650
dlouhém tseku od Usti nad Labem aZ po konec
vzduti stupné Geesthacht (Hamburg) jsou kolisa-
jici a pri nizkych pritocich nedostate¢né plavebni
hloubky. Ty ¢asto klesaji az na troven, pfi niz je
nutno (v poslednich letech az po dobu nékolika
mésict) zcela prerusit plavebni provoz. Minister-
stvo dopravy CR, resp. jemu podiizené Reditelstvi
vodnich cest CR, pFipravuji ve snaze o zlep3eni to-
hoto stavu jiz déle nez ¢tvrt stoleti realizaci plaveb-
niho stupné Déc¢in. UZ na prvni pohled ovSem budi
nedavéru, mize-li décinsky stupen svym vlivem,
omezenym na nékolik kilometri dlouhy tsek ces-
kého Labe, zasadné (nebo alespon ¢aste¢né) resit
problém na stovky kilometrt dlouhém, regula¢né
upraveném toku Labe.

Zakladnim argumentem k vystavbé Décin-
ského jezu je napojeni Ceské republiky na
pristav v Hamburku. Aby takové napojeni
bylo smysluplné, je samoziejmé treba
zajistit splavnost po celé délce. Bude tedy
splavnost v celém toku opravdu zajisténa?
Reky jsou z praktického hlediska déleny do tzv. po-
norovych usekd, v nichz jsou vodni poméry vice-
méné stalé. Situaci, pfi niZ se na nékterém z né-
meckych ponorovych usektt mohou vyskytnout
ponory nizsi, nez v ¢eském useku pod Décinem,

s v
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nelze skute¢né vyloucit. Pritoky a hloubky v regu-
lované rece kolisaji nejen v Case, ale i mistné, takze
pro praktickou plavbu je rozhodujici v kone¢ném
dtsledku tzv. tranzitni hloubka. To je minimalni
hloubka, s niz musi plavidlo ¢i souprava béhem
delsi (zpravidla nékolikadenni) plavby do cilového
pristavu pocitat, respektive nas zajima tranzitni
ponor, tj. maximalni ponor, s nimZ se da takova
plavba absolvovat.

Obecné stanoveni tranzitniho ponoru v toku
predem neni mozné. Jedinou moZznosti pro jeho
posouzeni poskytuji dlouhodoba kazdodenni
sledovani vodnich stavi a pripustnych ponord,
z nichz se tato hodnota da urcit dodatec¢né.

Mame takova méreni v pripadé Labe

k dispozici?

Mame. Vysledky takového soustavného sledovani
jsou k dispozici zatim od roku 2015. Sledované po-
nory lze potom sestavit do prehlednych tabulek
(viz tabulka 1 a 2). Ty uvadéji dosahované ponory
na regulovaném Labi v ¢eském ponorovém tseku 2
(od Dé¢ina po statni hranici) a v navazujicich né-
meckych ponorovych tsecich E 1 (statni hranice
- Drazdany), E2 (Drazdany - Riesa), E3 (Riesa -
asti Elstery) a E4 (Gsti Estery — asti Saaly). U ces-
kého ponorového useku 2 je vedle soucasného
stavu (sloupec ,Aktualni®) v tabulce uveden i po-
nor, ktery by byl k dispozici po vystavbé plaveb-
niho stupné Décin (sloupec ,Budouci®).

Némecka cast Labe. Foto: Archiv Arniky
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Tabulka 1 - charakterizuje relace v obdobi pfiznivych az velmi priznivych vodnich stavti, kdy vychézi
efekt plavebniho stupné ¢asto vys$si nez 20 cm a nékdy dosahuje i maximalni hodnoty 25 cm.

(Drg’f(u%m) Némecké ponorové Gseky — aktualni ponor (cm) ST)S;%U?E»?LOJX;S&I;Z) (Eg‘;l;t PSD
E1 E2 E3 E4 Aktudlni Budouci

17/2 239 250 >280 246 210 235 25

18/2 229 230 279 239 208 233 21

19/2 229 231 270 232 207 232 22

20/2 228 229 269 227 206 231 21

21/2 231 231 257 227 207 232 20

22/2 257 252 280 231 222 247 9

23/2 >280 276 >280 252 >280 >280 0

24/2 >280 >280 >280 >280 >280 >280 0

25/2 >280 >280 >280 >280 >280 >280 0

26/2 >280 >280 >280 >280 269 >280 1

27/2 >280 >280 >280 >280 271 >280 9

28/2 >280 >280 >280 >280 251 276

29/2 272 272 >280 >280 244 269

1/3 277 262 >280 >280 248 273

2/3 >280 277 >280 278 253 278

3/3 >280 >280 >280 >280 264 >280 16

4/3 >280 >280 >280 270 272 >280 0

5/3 >280 >280 >280 280 >280 >280 0

6/3 >280 >280 >280 >280 271 >280 [N

7/3 >280 >280 >280 >280 266 >280 14

8/3 >280 >280 >280 >280 271 >280 9

9/3 >280 >280 >280 280 256 >280 24

10/3 >280 >280 >280 >280 270 >280 10

1/3 >280 >280 >280 276 255 >280 21

12/3 >280 >280 >280 279 265 >280 14

13/3 279 >280 >280 277 245 270

14/3 272 272 >280 269 242 267

15/3 276 272 >280 259 245 270

16/3 268 263 >280 254 239 264

17/3 261 258 >280 251 232 257

18/3 255 257 >280 244 232 257

19/3 242 244 >280 241 215 240

20/3 240 239 >280 232 213 238

21/3 237 235 278 223 21 236

22/3 237 234 275 219 21 236

23/3 234 233 274 217 208 233 9
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Tabulka 2 - se tyka naopak obdobi s nizkymi pritoky, kdy se pripustné ponory pohybuji tésné okolo
hodnoty 100 cm, pripadné klesaji i pod ni, takze dochazi k dlouhodobym plavebnim piestavkam.

(22&”22)17) Némecké ponorové Useky - aktualni ponor (cm) strl?guiigggogxoﬂs(ilﬁnz) (ECf;I;t PSD
E1 E2 E3 E4 Aktudlni Budouci
23/8 91 97 120 84 92 n7 0
24/8 92 97 12 80 91 16 0
25/8 91 96 110 72 90 15 0
26/8 92 96 108 71 88 3
27/8 88 99 108 69 86 m
28/8 87 92 109 69 86 m 0
29/8 95 104 104 69 92 n7 0
30/8 94 96 12 64 96 121 0
31/8 91 9% 109 71 90 115 o
1/9 88 86 10 68 92 n7 0
2/9 121 15 m 68 123 148 0
3/9 122 127 128 74 122 147 0
4//9 120 141 146 91 120 145
5/9 14 16 156 107 13 138
6/9 98 102 120 10 100 125
7/9 98 98 127 98 100 125 0
8/9 96 95 19 85 105 130 0
9/9 98 99 7 80 101 126
10/9 105 98 19 77 108 133 0
1/9 109 100 120 79 12 134 0
12/9 103 101 123 82 106 131 o
13/9 98 106 124 83 106 131 0
14/9 103 104 125 85 106 131 0
15/9 103 104 124 84 15 140 0
16/9 106 10 124 85 15 140 0
17/9 15 17 130 86 n7 142 0
18/9 m 13 125 91 16 141 0
19/9 108 109 136 94 15 140 0
20/9 m 10 131 94 15 140 0
21/9 99 14 131 92 100 125
22/9 89 96 138 91 95 120
23/9 100 103 120 90 100 125 0
24/9 96 100 121 78 12 137 0
25/9 97 109 122 81 7 142 0
26/9 16 16 124 82 124 149 0
27/9 m 17 131 88 15 140
28/9 m 16 132 94 12 137
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29/9 106 108 131 o8 100 125 o ]
30/9 95 108 124 97 100 125 0

110 9 103 120 o1 100 125 0

2/10 95 103 13 93 100 115 0

3/10 o8 7 m 81 9 121 o
4/10 117 108 123 81 121 146 0

5/10 121 130 118 92 124 149 0

6/10 131 138 139 95 131 156 0

7/10 137 139 148 3 140 165 0

8/10 146 155 152 123 142 167 0

9/10 161 174 166 130 158 183 0

10/10 187 193 185 145 177 202 0

11/10 177 181 210 163 171 196

Jak v téchto tabulkach ¢ist?

Pfinos planovaného zlepSeni plavebnich podmi-
nek na ¢eském tuseku 2 je dan rozdilem udajt ve
sloupcich ,Budouci a ,Aktualni“, pokud ovSem
nejnizs$i hodnota v Némecku (na stejném radku)
neni niz$i nez hodnota ve sloupci ,Budouci®. V ta-
kovém piipadé je rozhodujici rozdil mezi touto mi-
nimalni hodnotou na némecké ¢asti a ponorem ve
sloupci ,,Aktualni®.

Je tfeba si uvédomit, ze se stale bavime o tzv.
tranzitni hloubce, tzn. je tieba respektovat misto
s nejmensi hloubkou na trase. Tento rozdil mize
byt nulovy a dokonce i zaporny a je uveden ve
sloupci ,Efekt®. V pfipadé zaporné hodnoty se vy-
sledek poklada za nulovy (pokud by némeckym tse-
kem nemohly projet lodi ani s minimalnim pono-
rem, nedostanou se viibec do ¢eského Labe, a tudiz
vliv dé¢inského stupné bude nulovy). Pro prehled-
nost jsou naméfrené minimalni hodnoty uvadény
¢ervenym pismem. Pokud ponor vychdazi vy$si nez
280 cm, uvadi se v prislusném sloupci pouze sym-
bol 280. Pripadné zvysSeni ponoru nad 280 cm se
pak nebere v ivahu, nebot na ¢eském Labi takové
ponory platna vyhlaska nepfipousti.

A co z toho vseho vyplyva?

Aby byla alespon priblizné vyjadfena tendence vy-
voje ponoru v kratSich ¢asovych dsecich, jsou po-
licka ve sloupci ,,Efekt” barevné odlisena. Je-li v da-
ném ¢asovém useku tendence ponori stoupajici, je
to vyznaceno zelenou barvou, pfi setrvalé tendenci
(=viceméné¢ stabilni hloubka) zluté a pfi tendenci
klesajici Cerveng.

Tabulka 1 charakterizuje relace v obdobi pfi-
znivych az velmi pfiznivych vodnich stavii, tedy
obecné na jate (efektjarniho tani snéhu v horach),
kdy vychazi efekt plavebniho stupné Décéin po-
zitivni, ¢asto i nad 20 cm, a nékdy (zejména pfi
klesajici tendenci vodnich stavil) dosahuje i ma-
ximalni hodnoty 25 cm. Naopak pfi tendenci stou-
pajici by byly efekty plavebniho stupné zpravidla
nizsi.

Tabulka 2 se tyka naopak obdobi, kdy se pri-
pustné ponory pohybuji tésné okolo hodnoty 100
cm, piipadné klesaji i pod ni (obecné v letnim
a podzimnim obdobi), takZe dochazi k dlouhodo-
bym plavebnim prestavkam. Pak je pfinos plaveb-
niho stupné Dé¢in prokazatelné zcela nulovy - a to
pravé v dobé, kdy by zlepseni ponori a odstranéni,
nebo alespon zkraceni nucené provozni prestavky
byly nanejvy$ zadouci. Takovy stav trval podle ta-
bulky 2 napt. od 23. srpna do 11. fijna 2017, t;j.
souvisle po dobu 50 dnu (sloupec efekt PSD ,,0).
Podobna kriticka obdobi se vyskytuji prakticky ka-
Zdoro¢né a v nepfiznivych letech (jako byly roky
2016 a 2017) k nim dochazi i vicekrat po sobé.

Vliv plavebniho stupné Décin se tedy né-
kdy (pFi vyssich vodnich stavech) jevi jako
pFiznivy, jindy (pFi nizkych pratocich) je
naopak nulovy. Da se vyhodnotit i néjaky
»pramérny” vliv v pribéhu celého roku?
Takovou analyzu mizZeme vytvorit prenesenim
hodnot tranzitnich ponort z tabulek za dany rok
do grafu. Ten ukazuje mozné maximalni ponory
na Ceském useku 2 od Décina ke statni hranici

a v némeckych ponorovych tsecich E1 a E4, jez se
nejcastéji jevi jako kritické pro plavbu.

Z grafického znazornéni vyplyva zcela zietelné
fenomén, dokumentovany jiz v obou tabulkach:
v obdobi pfiznivych vodnich stavi (jaro) jsou
oba némecké useky 1épe splavné nez Cesky tusek 2
(modra linie ¢eského tiseku leZi pod zelenou a Cer-
venou linii némeckych useki), takze vystavba dé-
¢inského jezu by realné jeho splavnost zlepsila. Pti
nizsich pritocich (letni mésice) se v§ak pozitivni
efekty jezu snizuji a od urcité hranice se blizi k ne-
patrnym hodnotam, pripadné zcela mizi.

Muzeme si vySe uvedena fakta znazornit
néjak prehlednégji?

Zkusme je modelovat na ptikladu posuzova-
ného roku 2016. Obrazek ukazuje prehledné
efekty (mozné zvySeni ponortl), jez by vyplynuly

300
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z vystavby décinského jezu na ¢eském ponorovém
useku 2. Ty se skuteéné pohybuji mezi nulou
a25cm,pricemzovSem pravé vkritickych obdobich,
kdy jiz dnes hrozi preruseni plavby nebo k nému
dochazi, by byl efekt nulovy. To znova dokazuje,
ze i v pripadé¢ realizace plavebniho stupné Déc¢in
se délka nucenych plavebnich prestavek z diivodu
nizkych vodnich stavli ve srovnani se soucasnym
stavem prakticky nemtiZe zkratit.

Primérné zvySeni pripustnych ponort za cely
rok 2016 potom dava hodnotu nepatrnou: dosahlo
presné 6,63 cm. Podobné vysledky davaji i dalsi
obdobi: napt. pramérny efekt za rok 2017 ¢ini pti-
blizné 6,98 cm. Nutno dodat, Ze tak nepatrné zvy-
Seni ponorti nema z ekonomického hlediska zadny
pozitivni dopad.
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Dny (od pocatku roku)

PFipustné ponory na kritickych tsecich po vystavbé plavebniho stupné Décin (pozn.: hranice tzv. ekonomicky
smysluplného ponoru, tedy ponoru, od kterého se jiz ,vyplati” provozovat ndkladni vodni dopravu,
se uddvd 140 cm)
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Dny (od pocatku roku)

Ocekadvatelny efekt (zvyseni pFipustnych ponori na Labi) v diisledku vystavby plavebniho stupné Décin na
prikladu roku 2016. Priimérné zvyseni ponorti za cely rok ¢ini 6,63 cm.

Doposud uvadéna data a jejich srovnani se
tykaji pouze ceského ponorového useku 2
(ktery zacdina u statni hranice a kon¢i v Dé-
¢iné) a némeckych Gseki. Na ¢eském tGseku
2 lezi jediny pristav, Décin-Loubi. Pro
pristup ke vSem dalsim ceskym pFistavim
na Labi a Vitavé, a zejména ke koncovym
pristaviim v Praze, Koliné a Pardubicich,
ale musime plout jesté dal proti proudu...
Ano, je to tak. Plavidla musi pfekonat i ponorovy
tisek 1 (Dé&¢n - Usti nad Labem), ktery je z hle-
diska pfipustnych ponord na celém toku Labe zda-
leka nejhorsi, a tedy kriticky. V tomto ponoro-
vém useku se totiz pripustny ponor podle platné
vyhlagky snizuje - na vodoétu Usti nad Labem do-
konce o 15 cm. Toto snizeni neni vyvolano néja-
kou ,,vyhlaskovou“ byrokracii, ale skute¢nosti, Ze
plavebni poméry v tiseku Dé&¢in - Usti nad Labem
jsou vyrazné horsi. Vyhlaska na tyto prirodni fak-
tory pouze reaguje tak, aby se zabranilo pripad-
nym nehodam.

Z dostupnych dat lze odvodit, Ze v celoroc-
nim priméru byly ponory v tiseku 1 v roce 2016
0 13,8 cm horsi nez v tiseku 2. Realizace plaveb-
niho stupné Dé&¢in by tento rozdil zvysila v pri-
méru na 19,71 cm, pricemz $pickové hodnoty by
dosahly dokonce 35 cm.

To jsou hodnoty, které by jiz definitivné odra-
dily rejdate od obsluhy jinych pfistavii nez Décin.
Zahrani¢ni prepravni proudy by se tak i nadale
koncentrovaly pfevazné v urbanisticky i strate-
gicky nevhodné lokalit¢ Décin-Loubi, zatimco
modernizované koncové pristavy Kolin a Praha-
-Radotin by i nadale vykazovaly nulovy pieklad.
Splavnéni Labe do Pardubic (véetné pardubického
pristavu) by pozbylo jakykoliv smysl.
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»Dva projekty s klicovym vyznamem pro splavnéni labské vodni cesty — Plavebni stupen Décéin
a Plavebni stuperi Pielouc II — byly zarazeny do dvou samostatnych clusterii bez doteseni jejich

vzdjemné ndvaznosti.“

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho uradu 14/03 s ndzvem: ,,Penézni prostredky urcené na rozvoj
a modernizaci vodnich cest a pristavii a na podporu multimoddlni ndkladni prepravy“, kontrolované ob-
dobi 2009-8/2014, kap. II. Skutecnosti zjisténé pri kontrole/B. Koncepcni dokumenty pro oblast rozvoje

vodnich cest a multimoddlni dopravy .

v wvs

Plavebni stupen Décin by tedy jed-
nostranné (ale zaroven jen o zanedbatel-
nou hodnotu) zlepsil pFistup k jedinému
pristavu v Déciné-Loubi a soucasné by ci-
telné prohloubil diskriminaci vSech ostat-
nich pristavl proti proudu. Je to tak?

Ano, je to tak, a je to samozfejmé nesmysl o to za-
vaznéjsi, Ze pravé do téchto ,ostatnich® pfistavii
dnes sméfuje mnohonasobné vic zahrani¢nich
prepravnich proudt nez do Dé&c¢ina. To ostatné
ukazuje i grafické srovnani druht nakladi a jejich
objem1, zpracované na zaklad¢ diikladného anket-
niho prazkumu.

V souladu s dosavadni praxi dominuji ,,agrarni
komodity“ (obiloviny a krmiva), jejichZ rozdéleni
na jednotlivd mista piekladu je u piepravcii v Ce-
chach vcelku rovnomérné. Na druhém misté jsou
uméla hnojiva, expedovana prakticky vyluéné ze
zavodu Lovochemie, a.s., v Lovosicich. Nejen tyto
hlavni ,,polozky“, ale cca 96 % veskerych preprav-
nich proudd je tedy nutno prevézt ponorovym use-
kem 1 (Dé&¢in - Usti nad Labem), zatimco do Dé-
¢ina jako takového (ponorovy usek 2, pozitivné
ovlivnény plavebnim stupném Dé&¢in) sméfuje jen
4 % zahrani¢nich preprav.
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B Chemické vyrobky
B Uméla hnojiva
O Fosfaty, kaolin aj.

100 |

Naroky na preklad (tis. t/rok)

B Hutni vyrobky
B Rudy
B Pevna paliva
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Décin
MéInik

Usti nad Labem
Lovosice (zejm. zav.
prekl.)

Stéti (zav. prekl.)
Neratovice (zav.
prekl.)

Kostelec nad L. (zv.
prekl.)

B Krmiva
O Obilniny

Kolin
Praha

Pardubice (nebo
Kolin)

Prepravované objemy zboZi v jednotlivych pfistavech a jejich druhové rozclenéni (stav k roku 2016).
Vysledky prizkumu u prepravcii (Mott MacDonald pro RVC CR).



32 / DOPRAVN{ TEPNA LABE...?

Z rezortu vodni dopravy ale zaznivaji
navrhy na feseni, naptiklad ,rozkladani
nakladu”, nebo ,regulace hladiny”...

Ve skutecnosti zadné z deklarovanych opatfeni
(ani jejich kombinace) by problém nefesilo. Roz-
kladani nakladu, tj. odleh¢ovani plavidel, je spo-
jeno s velkymi naklady na dodate¢né prekladni
operace. Proto se nepraktikuje ani dnes, i kdyz by
nemuselo mit tak velky rozsah jako po realizaci
plavebniho stupné Dééin (soucasny rozdil ponort
jesté neni tak velky).

Blizsi vysvétleni si zaslouZi i ¢asto zminovana
moznost ,regulace hladiny“, neboli vypousténi
periodickych pratokovych vin (tzv. vlnovani) ze
zdrze Stiekov. Prvni a podrobné zpracovany po-
kus o priikaz realnosti ,,vlnovani“ vznikl v roce
1998 z iniciativy Ing. Jindfich Zitka, dlouhole-
tého reditele zavodu Dolni Labe podniku Povodi
Labe, s.p. Po radé€ vypocta ale ,ortel“ nad touto
mySlenou vynesl sam hlavni iniciator této metody
na Mezinarodnim labském féru v roce 2007: ,,Na
tseku z DéC¢ina-Boletic, kde konci vzduti plavebniho
stupné Décin, po posledni Cesky jez Strekov by se pri
nizkych letnich pritocich musel zabezpeCovat ponor

pro konvoje plavidel zvysenim hladiny aZ o 60 cm po-
moci aZ dvojndsobného zvySeni priitoku z jezu Strekov
0 100 m3s? po dobu cca 12 hodin. To ptedstavuje ob-
jem pres 4,5 mil. m? vody, ktery neni na vodnich di-
lech na Labi k dispozici. Navic takto velké umélé na-
vySeni pritoku by vodni zdrZ pldnovaného dila Décin
nebyla schopna utlumit a &dst této priitokové viny by
byla neprijatelné zasildna do némecké dsti regulova-
ného Labe. Pfi ndsledném napousténi jezové zdrZe by
priitok v némecké ¢dsti Labe netinosné klesl az na dobu
nékolika dnii. Takto velké vlnovdni i s vyuZitim prehrad
Vitavské kaskddy ¢i prehrady Nechranice na Ohii je vo-
dohospoddrsky i ekologicky neprijatelné*.

Autor tohoto vyjadreni si zaslouzi ocenéni za
to, ze poznal, kudy cesta nevede, a jednoduse to

priznal.

Opakované tvrdite, Ze realizace plaveb-
niho stupné Déc¢in ohrozuje dalsi existenci
vodni dopravy v CR. Pro¢?

Pfipustme, Ze nevelké (pokud vibec néjaké) sni-
zeni notorickych ztrat rejdaii na Labi v dasledku
vystavby stupné Dé&Cin je z ekonomického hle-
diska jistym efektem, jehoz ,vaha“ se da vyjadrit

Pohled na pristav Décin-Loubi dokumentuje, do jaké miry se tento pFistav lisi od predstavy moderniho Fi¢niho
pristavu. V tizkém ddoli nelze mj. uvaZovat o prilehlé priimyslové zéné a silni¢ni pFipojeni je moZné pouze pres
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mésto Décin. Uzemi pFistavu se tésné primykd k CHKO Labské piskovce. Foto: éasopis Vodni hospoddrstvi

objektivnimi ukazateli. Pfesné analyzy ale ve-
dou k vysledkiim vice nez tristnim: naptiklad tzv.
vnitini vynosové procento (IRR) vychazi za né-
kterych predpokladti dokonce s kuri6zni zapor-
nou hodnotou. Nezarucuje tedy navratnost vlo-
zené investice ani za nekonec¢né dlouhou dobu
a svéd¢i o tom, Ze realizaci plavebniho stupné
by doslo k bezprecedentnimu zneuziti vefejnych
prostredkd.

Muzete vysvétlit i vase dalsi tvrzeni, a sice,
Ze realizace plavebniho stupné Décin by
zvySila objem silni¢ni nakladni prepravy?
Vys$e popsana negativni funkce plavebniho stupné
Dééin (koncentrace prepravnich proudd v urbani-
sticky i strategicky nevhodné lokalité Déc¢in-Loubi)
by pfispé€la ke koncentraci nakladt na silnice, ne-
bot pristav Dé¢in-Loubi jiZ dnes neni obsluhovan
vyluéné Zeleznici. Rozvoz a svoz zboZzi pfi jeho
styku s vnitrozemim obstaravaji ve stale vétsi mire
kamiony. Je samoziejmé potfebné zajistit poho-
tovy kontakt vodni a silni¢ni dopravy, avsak ze-
jména v koncovych pristavech. Z tohoto hlediska je
napft. idealni pristav Praha-Radotin, jehoz poloha
umozuje (jako jedinid v CR) p¥imy kontakt s ce-
lou dalni¢ni siti prostfednictvim velké mimourov-
nové krizovatky Lahovice a Prazského okruhu. Ra-
dotinsky pristav ovSem vykazuje nulovy pieklad
a byl degradovan na skladku stavebniho materialu
a velkoprodejnu stavebnin, obsluhovanou vylu¢né
kamioény.

Prosazovani plavebniho stupné DécCin je spo-
jeno s kategorickym odporem rezortu dopravy
k ,bezjezovému“ feSeni. Jeho zakladni koncepce
byla zpracovana jiz v roce 1998, resort dopravy
vSak zamezil jejimu dopracovani a tim vlastné od-
sunul uspokojivé feseni krizové situace v nepro-
spéch rejdar.

V z4ajmu prosazeni plavebniho stupné Décin re-
sort dopravy také kategoricky odmita vyvoj ,nizko-
ponorového® lodniho parku pro Labe, a to ziejmé
z obavy, Ze by takové koncepéni opatfeni konkuro-
valo plavebnimu stupni.

Co byste chtél dodat zavérem?

Uvedené udaje o funkci a potiebnosti plavebniho
stupné Dé¢in mohou vzbudit otazku, jak je mozné,
ze resort dopravy tak kategoricky a tak nevérohod-
nymi argumenty prosazuje projekt, ktery prekazky
rozvoje labské vodni dopravy nejen neodstranuje,
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ale naopak je paradoxné zvétSuje do miry, ktera
vodni dopravu v CR doslova existenéné ohroZuje.
Nalézt zcela presvéd¢ivou odpovéd prislusi nej-
spiSe odbornikiim, zaméfenym na psychologii pre-
svédcéovani a ovliviiovani.

Zatim se nabizi odpovéd zcela prosta: nejedna
se zfejmé viibec o vodni dopravu, ale o stavbu jezu,
vodniho dila, jaké uz dlouho na naSich fekach
(snad uz od doby vystavby vltavské kaskady) ne-
vzniklo. Pak jsou patrné k jeho podpofte pripustné
i neklasické presvédcovaci metody. Jinymi slovy:
fyzikalni i ekonomické zdkony sice i nadale plati,
ale n¢jak zapominame na heslo, prisuzované T. G.
Masarykovi: ,Nebat se a nekrast®. Dalo by se upra-
vit do tvaru: ,Nebat se a nelhat“, protoze jedno
znamé Ceské prislovi upozornuje na to, ze kdo lze,
ten krade.

Text byl zpracovdn se souhlasem Doc. Ing. Jaroslava
Kubce, CSc. na zdkladé jeho prispévku “Plati jesté Ar-
chimediiv zdkon?”v ¢asopise Vodni hospoddrstvi’, kde
Ize dohledat dalsi podrobnosti k vypoctiim a pouZitym
zdrojiim.

Z diwvodu dlouhodobé pretrvdvajici nespo-
lehlivé splavnosti labsko-vitavské vodni
cesty NKU povazuje penézni prostiedky,
které byly vynalozZeny na dokondeni inves-
tic na podporu ndkladni vodni dopravy, za
potencidlné prinejmensim z édsti neticelné
a neefektivné vynalozZené. Jejich celkovou
hodnotu MD vyc¢islilo na 160 mld. K¢.

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho tiradu
18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a pod-
pora vodni dopravy“, kontrolované obdobi
2014-7/2018, kap. IV. Podrobné skutecnosti
zjisténé kontrolou °
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6. Prirozena i
prehrazeni

ni dynamika versus pricn
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Doc. RNDr. Jan Hradecky, Ph.D., dékan Prirodovédecké fakulty Ostravské univerzity

Reka, od pramene az k usti do more, je jeden jediny ,,Zivy“ organismus. V vekdch se nepo-
hybuje pouze voda, ale také vodni organismy, sedimenty, znecistujici ldatky. KaZdy zdsah
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do ri¢niho kontinua se tak propisuje i do vzddlenych usekii. Jak teku ovlivni pii¢né pre-
hrazeni? Co Ize oéekavat v souvislosti se zménou klimatu? A skutecné miize byt prehrazo-
vdni rek zpiisobem, jak zadrzet vodu v krajiné?

Nékolikrat zaznélo, ze lodni plavba k fe-
kam od pradavna patfi. Proménil se néjak
v poslednich desetiletich pohled na Feky

a jejich funkce?

Posledni dekady pfinaseji razantni potfebu no-
vého pohledu na spravu vodnich toka. Jasné vi-
dime trendy v nartstajicim poctu revitalizovanych
potoki a ek, ale také ve zvySujici se propojenosti
raznych odbornosti a aktért, ktefi maji s vodnimi
toky co do ¢inéni. A rozhodné se to netyka jen
drobnych vodnich tokt, revitalizuji se i velké ev-
ropské a severoamerické reky.

BohuzZel, tento jev sledujeme predevSim v ze-
mich, které jiz prosly ,proménou“ mysleni, jak
s Fi¢nimi systémy pracovat, a které opustily inten-
zivni rezim jejich vyuzivani.

Jak si v tomto pohledu vede Ceska
republika?

I pro Ceskou republiku jako ¢lenskou zemi EU
plati evropska Ramcova smérnice o vodach, jejiz
implementaci se mimo jiné zavazala i ke zlepSo-
vani hydromorfologického stavu nasich vodnich
tokl. Tim je mySleno postupné navraceni prirodé
blizkého charakteru fekam, které byly v minulosti
napfimeny, zkapacitnény ¢i jinak upraveny (napft.
vystavbou jezid ¢i stupnid). A prestoZe prvni vla-
Stovky v podobé dokonéenych revitalizaci (pfede-
v§im na malych tocich) jiZ mame, na néjakou cel-
kovou ,,proménu mysleni“ ve vztahu k fekam si
budeme muset jesté pockat. Mozna tou zasadni
prilezitosti bude i implementace nového predpisu
EU, kterym je Zakon na obnovu (tzv. EU Restora-
tion Law). Jinak na tom jako CR rozhodné nejsme
nejlépe. Naopak.

< Foto: Petr Cizek

Jak se na nasich rekach podepsaly uvedené
technické Gpravy?

Dlouhodoby technicistni zptisob spravy vodnich
tokil, zapocaty jiz ke konci 19. stoleti, kdy docha-
zelo v masivni mife k tpravam jejich koryt, vedl
k jejich degradaci. Ta se projevila zpravidla oka-
mzité po realizaci dila. Nejvétsi Gjmu nase reky
prozily béhem komunistického rezimu. V nékte-
rych pripadech se degradace fi¢nich systémi ode-
hravala ve form¢ jakéhosi plizivého procesu. Tehdy
naptiklad niva, oddélena od feky opevnénim ko-
ryta ¢i narovnanim toku, postupné ztracela vodu
a luzni ekosystémy reagovaly postupnou zménou
druhové skladby poté, co se zbavily pravidelného
kontaktu s povodnovymi vodami, nebo sezé6nné
proménlivou hladinou podzemni vody.

Neméni se tedy pouze useky pfimo zasazZené
upravami koryta (napfimovanim, opevilovanim,
zkapacitiiovanim) nebo vystavbou pfi¢nych staveb
(jezt, stupnidl, pfehradnich téles). Na zménu pod-
minek v rychlosti a mnoZstvi proudici vody a s tim
spojenou zmeénu v transportu sedimentti reaguji
i navazujici aseky jak proti proudu, tak i dale po
proudu daleko mimo vlastni pri¢nou stavbu. Ka-
zdy velky pri¢ny objekt tak zasadné zméni priro-
zenost daného tuseku feky, coZ nasledné ovlivni
podminky pro vodni organismy, vlastnosti vody
v koryté a celkovy charakter fi¢niho ekosystému.
Mnohdy i malé zasahy do fi¢niho kontinua vyvo-
laly zasadni zmény v intenzité a ¢etnosti procesu,
které jsou na feky vazané. Casto tak i dobfe zamys3-
lena tprava mohla mit velmi negativni dopady na
ekologii fek.
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Jak presné ovlivni vodni tok pri¢né prehra-
zeni koryta?

Typickou stavbou tohoto typu je jez nebo stupen.
Jezy umoziiuji lokalné nadrZet vodu a takto zajis-
tény objem vody poskytnout - zpravidla ndhonem
- naptiklad v minulosti na mlyn, hamr, nebo zajis-
tit technologickou vodu (potfebnou pro vyrobu -
napft. papirenské jezy). Soucasti jezu nebo stupné
mohou byt i dalsi prvky, jako jsou vodni elektrarny
nebo plavebni komory.

Téleso jezu/stupné vytvaii na toku prekazku,
ktera omezuje nejen pohyb vodnich organismd, ale
zpomaluje i pohyb vody, coz vede k ukladani sedi-
mentt v nadjezi (a to véetné latek, které se dostaly
do toku nedopatienim), voda se zde snadnéji pro-
hiiva a maze vykazovat i niz8i zasobeni kyslikem.

Pokud vodni tok nese vy$$i mnozstvi splave-
nin, pak dochazi k zanaseni nadjezi, a tento pro-
ces muZe postupovat proti proudu v celé zoné
vzduti (tzv. zpétna akumulace). Splachy z poli se
do rek dostavaji mnohé nezadouci latky, a pti aku-
projevy eutrofizace (tzv. kveteni vody). Obecné
vede takové zpomaleni feky degradaci ptivodniho
ekosystému, protoZe voda nema valnou kvalitu,
mimo jiné i proto, Ze nefunguji dobie ptvodni
samocdistici mechanismy.

A jaké zmény mizeme ocekavat pod
jezem?

Pod jezem pozorujeme trendy opacné, tedy zvy-
Senou erozi. Ta je vyvolana zadrZenim sedimentd
nad prekazkou, kdy pod ni vznikd naopak jejich
chronicky nedostatek; ten se p#i vétSich, kory-
totvornych priitocich projevuje zahlubovanim ko-
ryta feky.

Jde o negativni proces, kterym se zvySuje pra-
to¢na kapacita koryta a nasledné se tak vyssi pra-
toky neostavaji do kontaktu s i¢ni nivou, protoze
feka se jiZ nerozvodnuje, nebo povodnovani nivy
neni tak ¢asté a intenzivni. Degradaci vlastniho ko-
ryta to ovSem nekonci, protoze zahloubena koryta
rychleji a intenzivnéji drénuji (odvodiiuji) okolni
krajinu, tedy krajinu luzniho lesa (coz dobie znaji
i majitelé studni v nivach, jimz se ztraci voda).

Podobné jako akumulace v nadjezi migruje
proti proudu, i hloubkova eroze ma zpétny pohyb
a muze ohrozit samotné téleso jezu. S hloubko-
vou erozi 1ze samoziejmé bojovat, ovSem jen tak,
Ze se ,hasi“ nasledky, a to dal$imi tvrdymi technic-
kymi opatfenimi nebo umélym dodavanim sedi-
mentl do koryta — coZ jsou oboji velice nakladna
opatfeni. Tyto fenomény jsou dlouhodobé zkou-
many a dnes je evidentni, Ze nejlepsi obranou je

SUCHO NA LABI V NEMECKU

Pocet dni s plavebni hloubkou pod 120 cm v Useku od
cesko-némecké hranice po pfistav Magdeburg. Hloubka
pod 120 cm je jiz zasadné nevhodna pro nakladni lodé.
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Pocet dni' s plavebni hloubkou pod 120 cm na Labi v Némecku.

omezeni spoustécd, tedy pri¢in. Dlouhodobé to vy-
chazi nejlevnéji.

Pokud tedy stavba nema zasadni strategicky vy-
znam, ktery stoji za zvySené naklady na udrzbu za-
hlubujiciho se a zanasejiciho se koryta.

V posledni dobé mizeme ¢im dal castéji vi-
dét fotografie vysychajicich koryt velkych
fek. Co bude pro nase feky - Labe nevyji-
maje, znamenat zména klimatu?

Globalni zména klimatu pfinas$i pro nase feky
zcela nové podminky. Tento komplexni fenomén
nemtze opomijet zadny spravce vodnich tokd,
a stejné tak si jich musi byt védom kazdy i izemni
planovac¢, dopravni ekonom ¢i projektant. Klima
se méni a s nim se bude nutné proménovat i hyd-
rologie, geomorfologie a ekologie naSich vodnich
tokt. MéEli bychom dtirazné pozadovat, aby s do-
pady zmény klimatu velmi vazné do svych kalku-
laci zahrnovaly vSechny projekty, vazané na vodni
toky. Predev$im pak v souvislosti s jejich dopa-
dem na ekosystémové sluzby, které jsou pro lid-
skou spole¢nost mnohdy mén¢ viditelné, ale o to
dtlezitéjsi. Bude tfeba volit priority. Je evidentni,
Ze nase geograficka poloha, predpokladany rist
teploty a z toho vyplyvajici nartst vyparu, zmény
v rozlozeni srazek a stav krajiny budou limitovat
dosud bezbiehé vyuzivani vodnich zdroja. V tomto
sméru se mGZzeme ptat, zda vyuzivani vody coby
média pro prepravu zbozi nebude v nasich pod-
minkach pouze neudrzitelnym snem.

Co mlzeme ocekavat v pripadé postaveni
plavebniho stupné Décin?

Na zakladé empirickych zkuSenosti 1ze ptedpo-
kladat, Ze i plavebni stupen Décin bude mit fadu
negativnich dopad@ do stavajiciho koryta a na-
vaznych segmentti feky Labe. Misto ivah nad zlep-
Sovanim fi¢nich ekosystému v intencich revitali-
zaci vytvarime naopak prostor pro vznik dal$ich
nestabilit, které pro prirodu a ekosystém labského
adoli rozhodné nebudou pozitivnim pfinosem.
V kontextu zminénych projevii globalni zmény kli-
matu budeme vytvaret dalsi plochu s potencialné
vysokym vyparem a tim dale snizovat mnozstvi
vody, ktera protec¢e Hienskem. Ano, voda se ne-
ztrati, stane se na néjakou dobu soucasti atmosfé-
rické vody, avSak nad na$im izemim se vyprsi jen
s velmi malou pravdépodobnosti. MoZna na prvni
pohled lakava vodni plocha nebude v podminkach
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Labe doprovazena idedlnimi efekty, mam na my-
sli totalni zménu fenoménu labského udoli, které
je asi nejvétSim pokladem zdejsi krajiny, ale i ri-

ziko komarich kalamit, zabahnéni biehti a pocho-
pitelna bude i zména rybi obsadky.

Ale jeden z argumentu pro stavbu décin-
ského stupné (a plati to i u fady dalsich) je
pravé zadrzeni vody v krajiné!

Pokud nékdo argumentuje tim, zZe pii¢nym prehra-
zenim vodniho toku se zadrzi voda v krajiné, po-
tom se jedna o zasadni nepochopeni zakladniho
principu retence vody v krajiné¢.

Z hlediska zadrzeni vody v krajiné a jeji ochrany
pred zvySenym vyparem je zasadni interakce vody
v prirozenych korytech s okolni nivou. Zde je moz-
nost zvySeného vsakovani a infiltrace vody do pro-
pustnych stérkovych nanost na biezich reky, ¢imz
dochazi k posilovani zasob podzemni vody. Jde
o jeden z velmi dalezitych divodd, hovoticich pro
revitalizaci ek a posilovani jejich pfirozenych
ekosystémovych sluzeb.

Projekty obnovy kontinua fek jsou dnes jiz
dlouhodobym cilem fady evropskych zemi a jejich
podstatnou soucasti je i obnova propojeni koryta
s okolni nivou. Naopak projekty jednostranné za-
mérfené na posilovani transportni funkce ek jdou
proti tomuto smyslu.

Rdmecovd smérnice vodni politiky
(2000/60/ES) Evropské unie ze dne

23. 1ijna 2000 predstavuje nejvyznamnéjsi
a prozatim nejucelenéjsi pravni upravu pro
oblast vod. Diivodem jejiho vzniku je sjed-
noceni ruznych zpiisobii stdvajici ochrany
vod uvnitr Evropské unie a prosazovdni
integrované péce o Zivotni prostiedi. Na
vodni hospodarstvi nahlizi z celkového hle-
diska a jejim hlavnim cilem je zabrdnit ja-
kémukoli zhorseni stavu vodnich utvarii,

s diirazem na ochranu a zlepseni stavu
vodnich ekosystémii a prilehlych mokradii.
Zaméruje se na podporu udrzZitelného uzi-
vdnivod a bude prispivat ke zmirnéni nd-
sledkii zdplav a suchych obdobi.
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7. Pozoruhodny zivot labskych
Stérkopiskovych naplavu
Mgr. Jan Cuda, Ph.D., vyzkumny pracovnik Oddélenti ekologie invazi, Botanicky tistav AV CR

Prirodni a krajinné hodnoty karionu Labe maji své neopakovatelné charakteristické rysy,
stejné jako celd oblast Ceskosaského Svycarska a Ceského stredohovi. Za jedineény a uni-
kdtni je oznacovdn predevsim krajinny fenomén karionu Labe. Asi nejimpozantnéji pii-
sobi pohledy do hlubokého karionu, kde se v zachovalych lesnich porostech vine v uzké

7icni nivé nase nejvétsi reka Labe. V ¢em je vlastné tento usek Labe unikdtni? A co brdni

tomu, vytvorit funkéni stérkopiskové ndplavy uméle?

v vs

Jedinecnost aZ 300 metrii hlubokého labského karionu, ktery lemuje Labe od Décina az po stdtni hranici
s Némeckem spociva ve specifickém klimatu, diky némuz zde na malé plose stfidd tésné vedle sebe celd Fada
vegetacnich stuprniti, které jinde nachdzime desitky kilometrii od sebe. Foto: Zewlakk

V ¢em spociva hodnota samotné reky?
Usek feky Labe od Stfekova v Usti nad Labem po
statni hranici u Hfenska je poslednim souvislym
tisekem velké feky (cca 45 km) v Ceské republice,
ktery je relativné malo dotceny regula¢nimi upra-
vami. Ty zde sice v pfedminulém stoleti probé¢hly,
podstatné vSak nezménily pfirozenou dynamiku
tohoto tzemi, respektive nezabranily jeho ¢astec-
nému opétovnému zprirodnéni.

V souvislosti s Labem slychame casto

o $térkopiskovych naplavech. Cim je tento
biotop specificky?

Biotop pravidelné obnazZovanych ¢asti recisté, jako
jsou naptiklad stérkopiskové naplavy Labe, je spe-
cificky svoji dynamikou - patfi k nejdynamictéj-
$im vegeta¢nim typtim vibec. Typické jsou pro néj
obrovské meziroéni rozdily pokryvnosti ¢i poctu

< Foto: Petr Cizek

jedincd rostlin. Tyto rozdily jsou zptsobeny jednak
ohromnym rozsahem teplot (pod bodem mrazu az
po 50 °C) a vlhkosti (sucho az uplné zaplaveni),
ale hlavné pravidelnym naruSovanim vegetace fe-
kou, coz zahrnuje jeji zaplaveni vodou, prevrst-
veni sedimenty, ¢i pfimé mechanické posSkozeni
rostlin. Pfi zaplaveni vodou trpi rostliny nedostat-
kem kysliku, zastavuji riist a jejich organy odumi-
raji. Prevrstveni aZ nékolik desitek centimetra vy-
sokou vrstvou sedimentd (typicky pfi povodni)
rostliny pohtbi a znemozni jim rist. Toto mecha-
nické poskozovani vede k selekci druhii rostlin,
které jsou schopné bud rychle nahradit ztracenou
biomasu, nebo takovych, jez v priznivych podmin-
kach rychle dokon¢i sviij Zivotni cyklus a stresujici
podminky preckaji ve formé semen.

ProtozZe nize polozené ¢asti naplavi byvaji vét-
§inu roku pod vodou, jsou osidlovany predevs§im
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s vl
Periodicky obnaZované a zaplavované stérkopiskové
lavice najdeme i na nékolika mensich ¢eskych fekdch,
jejich druhové sloZeni a dalsi charakteristiky vsak
nejsou srovnatelné s vegetaci labskych ndplavii.
Foto: Zewlakk

jednoletymi druhy rostlin, které preckaji zaplaveni
ve formé semen, ukrytych v sedimentu. Jakmile do-
jde k poklesu hladiny a naplav se ocitne nad vodou,
¢ast semen se okamzité “probudi ze spanku” a hro-
mada S$térku, pisku a bahna se brzy pokryje vege-
taci. Zasadni je, Ze k obnazeni dojde jen na omeze-
nou dobu - prezije pouze ten, kdo v kratkém case
zvladne vyrist, vykvést a vytvorit semena. Souhra
vSech vyse uvedenych podminek mtize za to, Ze na
naplavech roste cela fada velmi specializovanych
druht, které potkate pravé a jen na tomto typu
stanoviste.

Vlajkovym druhem, ktery charakterizuje pfi-
rodné nejhodnotnéjsi naplavy Labe, je bezesporu
drobnokvét pobfezni (Corrigiola litoralis), kriticky
ohroZeny druh, ktery se v Ceské republice vysky-
tuje na poslednich sedmi lokalitach. VSechny se
nachézeji na kratkém tiseku Labe mezi Ustim nad
Labem a hranici s Némeckem.

Co ohrozuje jedine¢nou vegetaci naplavii?
Jak uz bylo feceno, vegetace naplavi je tizce speci-
alizovana na rezim zaplavovani a obnazovani a ma
kratky zivotni cyklus. Zcela typicky ji ohrozuji dvé
situace, a to, feknéme s nadsazkou, kdyz je vody
bud prili§ mnoho, nebo naopak malo.

Pfipad I: vody je moc

V tomto pripadé dochazi k trvalému zaplaveni
stanovisté, coZ se déje typicky pri stavbé vodnich
stupnt, jezd a podobné. Pokud se vratime k drob-
nokvétu, tak ten se historicky vyskytoval na VI-
tavé od Prahy dold po proudu a pak dale na Labi
od soutoku s Vltavou az ke statni hranici. Nicméné
apravy vodnich tokd vedly k postupnému zaniku
vSech téchto lokalit vyjma poslednich sedmi zby-
vajicich na Labi. Posledni lokality nad Ustim za-
nikly po vystavbé zdymadel ve Strekové a v Dol-
nich Berkovicich - drobnokvét se zde po zméné
vodniho reZimu uz nikdy neobjevil. Vzduti hladiny
je totiZ u téchto vodnich dél projektovano tak, aby
dosdhlo az k vySe polozenému jezu, aby tak byla
zajisténa kontinualni splavnost. Stérkové lavice na
dné se potom vétSinou neobnaZuji ani pfi nizkych
pritocich, a ty, které se ndhodou vytvofi nové (na-
priklad pfi povodnich), jsou systematicky odstra-
novany jako prekazka pro plavbu.

Pfipad ll: vody je malo

Druhy pfipad je, zjednodusSené feceno, kdyz je
vody malo: Stérkové naplavy jsou pak obnazené po
vétsi ¢ast roku, coZ otevira moznost osidleni vét-
$im poctem druht rostlin, nez jen tzkymi speci-
alisty. Jde predevs§im o druhy vytrvalé, které jiz
nejsou omezovany v rustu ¢astym zaplavovanim
a povodnémi. Vytrvalé druhy jsou veétsi jak nad
zemi, tak i pod zemi, kde si tvofi zasobni organy,
diky nimZ rostou na zacatku vegetaéni sezOny
nebo po kratkém zaplaveni rychleji. A to prinasi
problém pro ochranatsky cenné druhy, které sou-
boj s vytrvalymi rostlinami prohravaji. Tento pri-
pad nenastava ani tak v suchych letech, jak by se
mohlo na prvni pohled zdat (pfi nich dochazi na-
opak k obnazeni velkych ploch vhodnych pro spe-
cialisty), ale je mozZné jej pozorovat naptiklad na
nékterych stanovistich utvorenych uméle vyse nad
hladinou, ktera se méni v pribéhu sukcese. Nej-
dfive jsou osidlena jednoletymi druhy, postupné
ale za¢nou prevazovat vytrvalé byliny, az nakonec
nastupuji kefe a stromy. Z toho vyplyva, Ze zdaleka

ne vSechny S$térkové lavice jsou vhodnym stanovi-
$tém pro vzacnou kvétenu, o které jsme se zmino-
vali. Pro vytvoreni typickych $térkopiscitych na-
plavi s jejich typickou vegetaci je alfou a omegou
souhra dvou hlavnich faktort: morfologie fi¢niho
toku a periodického kolisani vodni hladiny.

Je realné takto specifické stanovisté vy-
tvorit uméle?

Ume¢lé vytvoreni stanovisté Stérkovych naplavi je
znacné problematické - rozhodné nesta¢i pouze
vysypat hromadu Stérkopisku na brehu reky. Je
tfeba uvazovat celou radu faktord, jako je napfi-
klad pozice v oblouku toku, $itka, vySka a sklon
naplavu, geologické podlozi, material tvorici na-
plav, jeho prostorova struktura a morfologie ko-
ryta — vSechny tyto faktory ovliviiuji erozi (odnos)
a sedimentaci (pfinos) materidlu. Je nutné zda-
raznit, ze $térkové lavice se v ¢ase méni - pfi ka-
zdém preplaveni se ¢ast materidlu premisti, pfi-
¢emZ mnozZstvi unaSeného sedimentu a velikost
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¢astic s pritokem roste. Vysledkem je dynamicka
mozaika ploSek s hrubsimi valouny, $térkem, pis-
kem a jemnym bahnem. Pfirozené naplavy s cen-
nou vegetaci maji presné tuto vhodnou kombinaci
vlastnosti. U naplavi uméle vytvoienych hrozi, ze
bud zmizi pod hladinou v dtsledku eroze, nebo
zarostou vytrvalou vegetaci. Pokud bychom chtéli
udrzet prirodni hodnoty takového stanovisté, bylo
by nutné pravidelné odstrafiovat vytrvalou vege-
taci, coz je velky a drahy zasah, ale hlavné je té-
meér jisté, Ze tento management by bylo nutné pra-
videlné opakovat bez zaruky na tspéch. Uéinky
nepravidelného zaplavovani a obnaZovani naplavi
prirozené vzniklych v toku, které vedou k selekci
specifickych odolnych druhti s vysokou resilienci,
ale ani fizeny celoro¢ni ochranafsky management
nemuze nahradit. Z pohledu ochrany prirody je
proto jednoznaéné nejlepSim feSenim zachovani
soucasnych lokalit, kde vSechny procesy pod tak-
tovkou prirody bezchybné funguji.

Drobnokvét pobiezni, kriticky ohroZzeny druh stérkopiskovych ndplavii, preZivajici na poslednich sedmi
lokalitdch na dolnim Labi. Foto: archiv Arniky



DOPRAVNI TEPNA LABE...? / 43

8. Mihule a ryby ¢ekajici na navrat do Cech

RNDr. Lukds Choleva, Ph.D., Prirodovédeckd fakulta Ostravské univerzity; Laboratov genetiky ryb, UZFG AV

CR, v.vi., Libéchov

Nase Labe hostilo v minulosti pozoruhodné mihule a ryby, a Sirsi povodi jim poskytovalo
idedIni podminky ke tieni a zaloZeni nové generace. Tito cestovatelé z dalekych mori ne-
odmyslitelné patii do nasi fauny a je nasim iitkolem umoznit jejich ndvrat. Co jim v tom
dnes brdani? A jakd dalsi ohrozeni na né éekaji v budoucnu?

Které druhy u nas drive zily?

Reku Labe s historickou vazbou k timofi severo-
moiskému spojovalo sdileni charakteristickych
druhd mihuli a ryb, které se v jinych oblastech na-
ich fi¢nich systému nevyskytovaly. Jesté v minu-
1ém stoleti hostilo povodi Labe mihuli fi¢ni (Lam-
petra fluviatilis) a mihuli moiskou (Petromyzon
marinus). Tito vodni bezcelistnatci s charakteris-
tickymi kruhovitymi sty ziji na planeté Zemi v ne-
zménéném vzhledu minimalné poslednich 450
miliont let, ¢imZ v historické ¢asové ose nékoli-
kanasobné prekonali éru davno vyhynulych dino-
saurt, které tak obdivujeme.

Muzete nam priblizit pozoruhodny Zivotni
cyklus mihuli?

Kuptikladu mihule motské bézné putovaly La-
bem ze Severniho more skrz dne$ni Dé¢in, okolo
Mélnika, Vltavou do Prahy a dale do jiznich Cech.
Urazily tak vysoké stovky kilometrt za jedinym
GUcelem a to najit vhodné misto k rozmnoZovani
v hornich ¢astech sladkych vod. Takovému puto-
vani dospélcti proti proudu fikame anadromni mi-
grace a pro populace takto taznych druhi je exi-
sten¢ni nutnosti. RozmnoZovanim pobyt mihule
ve sladkych vodach povodi Labe ovSsem nekoncil.
Nova generace z vajic¢ek vylihlych larev zde Zila fil-
trovanim potravy v nanosech pisku po dobu 4 - 7
let, nez se v pozdnim stadiu vyvoje vydala dospét
zpét do mofte.

Daleko znaméjsi nez mihule jsou oviem
tahy losos, jejichz navrat do labskych
pritokl byl svého ¢asu oznacovan za zoo-
logickou senzaci...

Je to tak. Podobné anadromné tahnoucimi rybimi
migranty byli lososi obecni (Salmo salar), jejichz

maso dnes nakupujeme aZ z norskych faremnich
chovti. V minulych staletich byli lososi vynosné lo-
venou rybou v povodi Labe a o prava na odlov se
vedly podél tokd vyznamné pie. Zapomenout by-
chom ale nem¢li naptiklad ani na drive tahnouci
jesetery velké (Acipenser sturio), jakoZto dalsi evo-
lu¢né prastary rod obratlovcti, nebo na zplostélého
pti dné zijiciho platyse bradavi¢natého (Platichthys
flesus). Posledni zminéni platysi tahli z mofe do
sladkych vod Labe predevSim jakozto mladi je-
dinci, rozmnoZuji se vyhradné v mofi. Historické
zdznamy nam ukazuji, Ze mihulim ani rybam neci-
nilo problém proniknout Labem hloub¢ji na nase
Uzemi.

Pro¢ nejsou dnes zastoupeny v nasi fauné?
Dtvody, vérim, Ze docasného vymizeni vySe jme-
novanych zastupct nas$i fauny z rozsahlejsich
¢asti Polabi a prilehlych fi¢nich systémi byly roz-
manité. Mihule byly dozajista pojidany, ale sku-
te¢né preruseni kazdorocénich tahlG nastalo jiz
v minulém stoleti v disledku pramyslového zne-
¢isténi Labe a vystavbou bariér v némecké casti
toku. Tahy lososti postupné omezovalo budovani
jezll na némecké i ¢eské strané€, av§ak nutno po-
dotknout, Ze to byli naSi predci, kdo lososi popu-
lace redukoval jiz poslednich nékolik set let, tedy
pred vyraznéjsi stavbou migrac¢nich bariér v po-
dobé vysokych jezd.

Systematickymi kaZdoro¢nimi odlovy proti
proudu tahnoucich dospélych losost, véetné sa-
mic plnych jiker, dochazelo k nadmérnému
ubytku reprodukéniho potencidlu na jejich taho-
vych cestach. Zohlednime-li genera¢ni dobu lo-
sosa obecného, kterému radné pohlavné dospét
trva nékolik let, poc¢ty tdhnoucich ryb se v case
zakonité sniZovaly. Definitivni migraéni stopku

< Na své cesté k mori a zpét uhori eli turbindm vodnich elektrdren - jedna z nich je pldnovdna i na jezu u Décina. Foto: Pavel Virdna
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rybim tahtim Labem v minulém stoleti dala vy-
stavba pri¢né hraze u Hamburku a prehrady pod
Stiekovem.

Potiahnou opét Labem do Cech mihule

a lososi?

Urcité ano. Rychlost obnoveni uzasnych tahd
téchto druhii neni ani tak technickou prekazkou,
spiSe zalezi na tom, jak rychle nase spole¢nost do-
spéje v tom, co povazovat za spole¢enskou prestiz
a samoziejmost. Pfed 70 lety byla nase spole¢nost
hrda na to, ze jsme budovatelsky kanalizovali feky
do opevnénych regulovanych tseki a vystavéli na
nich prehrady a tim migraéni bariéry. A tady se
nase spole¢nost iZasné posouva a jiz zjistila, jak
dtlezité je zachovat prichodnost fi¢nich systému
pro ryby ¢i vodaky a obnovit naturalizovany cha-
rakter typicky meandrujicich tokd.

Mnohde na naSem tzemi jiz sami spravci vod-
nich tok® na obnové prirozenych funkci fek pra-
cuji, coz je perfektni, protoze zdrava teka po-
skytuje Zivotni prostifedi fadé druha Zivocichd,
rostlin, samocisti vodu, a u takové feky budou
radi travit volny cas i lidé. Némci jiZ svou budo-
vatelskou éru na Labi napravili a prestavéné jezy
dnes doprovazeji vysoce kapacitni a predevsim
plné funkéni rybi prechody. Diikazem je nejen
vyskyt obou mihuli v némeckém Labi, ale i vyni-
kajici vysledek vytrvalé prace nasich ichtyologi,
kterym v poslednich dvou dekadach tspésné do-
rustaji lososi v ramci repatriacniho programu na
fece Kamenici. Ta je labskym pritokem ustici pod
Strekovem. Soucasné se k fece Kamenici a Décinu

zacinaji vracet lososi ze samotného Severniho
mofre.

Takze tahy dfive ztracenych druhi mihuli
a ryb do Cech jsou vyFeseny?

Tady je prace nasi odborné i vefejné spole¢nosti
spiSe pred nami. Pfedné si na Ceské strané Labe
potfebujeme ochranit soucasné prirodni hodnoty
feky mezi Stfekovem a Hfenskem, potazmo hra-
nici s Némeckem. Labe zde ukazuje, jak kvalitnim
zivotnim prostiedim je, nebot zde recentné hosti
mimo jiné i diive ztracené lososy obecné. Ti jsou
dle posledniho Cerveného seznamu mihuli a ryb
Ceské republiky vedeni v nejohroZenéjsi kategorii
jako druh kriticky ohroZeny. Obnoveny anadromni
tah lososti az na nase izemi redlné znamena, Ze se
zde v blizké budoucnosti objevi také oba druhy vy-
mizelych mihuli, coZ stavi usek feky Labe do ne-
smirné cenné roviny i ekonomicky: druhy se nam
vraceji i bez nutnych penéznich investic do uprav
prichodnosti tohoto fi¢niho tseku.

Co byste dodal zavérem?

Vérim, Ze jako spoleCnost jiz opousStime tvahy
o ekonomicky nesmyslnych novostavbach bariér-
nich jezd, které jsou z pohledu ochrany zivotniho
prostfedi neobhajitelné i celospoleensky. Usili
a finanéni prostfedky sméiujme na upravu Stre-
kova tak, abychom udinili Labe migra¢né pricho-
zim. Nebojme se i vySe proti proudu zbytné jezy
rusit a ty nezbytné upravit tak, aby prichodnosti
nebranily. Realistickym cilem je, Ze Praha v tomto
stoleti opét privita lososy.

Strekovské zdymadlo. Foto: Zewlakk
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9. Je Zzeleznice v labském koridoru na hranici
své prepravni kapacity?
RNDr. Petr Roth, CSc., nezdvisly konzultant v oboru ochrany prirody

V argumentaci zastdncii ndkladni lodni dopravy se opakované objevuje argument, Ze std-

vajici Zeleznicni sit v labském koridoru je pretiZzend a neexistuje moznost navyseni pre-
pravnich kapacit.

Obrdtili jsme se proto na jediny kompetentni orgdn, ktery tuto hypotézu miize potvrdit
¢i vyvrdtit: stdtni organizaci Sprdva Zeleznic (dvive Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty —
SZDC). Na zdkladé Zddosti o informaci podle zdkona ¢ 106/1999 Sh., o svobodném pvi-
stupu k informacim, jsme ziskali oficidlni vyjddreni, které pozZadované udaje obsahuje.

rve

Muzete nam priblizit, co presné citované
vyjadieni uvadi?

Konkrétné jde o porovnani soucasné (2022) vy-
tizenosti jednotlivych Zelezni¢nich usekd podél
obou brehd labského vodniho koridoru se stavem

v roce 2012. Zajimalo nas totiz, zda v poslednich
deseti letech skuteéné doslo k vy¢erpani volné pte-
pravni kapacity Zeleznice (nebo alespon jeji pod-
statné ¢asti), nebot udaje z roku 2012, které jsme
méli k dispozici, ukazovaly jesté zna¢né rezervy.

1 L] vt
i |
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Foto: Fritz Sommer
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Je mozné udaje z roku 2012 a 2022 jedno-
duse porovnat?

Sprava Zeleznic vyslovné upozornuje na dilezZi-
tou skuteCnost: soucasné udaje byly ziskany od-
liSnou metodikou, nez ty z roku 2012 (pochéze-
jici z oficidlni Zadosti u stejné instituce). Zatimco
v roce 2012 se vytizenost Zelezni¢nich usekda a je-
jich volna kapacita nad ramec tehdejsiho vyuziti

pocitaly z maximalnich hodnot (viz vysvétleni pod
tabulkou), pro rok 2022 zavedla nova metodika
rozd¢€leni ukazatelti na ,,optimalni“ (pfi tomto roz-
sahu dopravy je kvalita provozu bezproblémova)
a kritické“ (kvalita provozu je nepiiznivéjsi, avsak
jesté akceptovatelnd). Porovnani stavu v roce 2012
a 2022 shrnuje nasledujici tabulka.

Udaje o kapacité Gsekii (viz pozn.)
Rok 2012 2012 2022 2022
Usek Celkova kapacita | Volna kapacita ve | Kapacita ve vla- | Volna kapacita ve
ve vlacich v jed- |vlacichvjednom |cichvjednom vlacich
nom sméru za 24 |sméru za 24 ho- |sméruza24ho- |vjednom sméru
hodin din din: optimalni/ |za 24 hodin:
kriticka hodnota |volné trasy pfi
optimalni hod-
noté
kapacity / volné
trasy pri kritické
hodnoté kapacity
Pardubice - Kolin 171 39 140 /208 0/34
Kolin — Nymburk 168 75 137 / 205 14 /82
Nymburk - Ustin. | 148 81 127 /190 32/95
L.-Strekov
Usti n. L.-Stiekov - |94 63 67 /100 19/52
Décin vychod
Décin vychod —VDé- 57 28 42 /62 0/18
¢in-Prostredni Zleb
Kolin — Pofi¢any 158 18 148 / 221 0/36
Poficany - Praha 228 74 149 /222 7/80
Praha - Dé¢in hl.n. | 152 78 128 /191 14 /77
Décin hl.n. - st. hra- | 155 85 120 /179 23/82
nice
Nymburk - Pofi¢any |59 31 40/60 0/15
Lysa n. L. — Praha 125 50 140 /188 82 /130
Décin vychod - Dé- |86 32 70 /105 12/ 47
¢in hl.n.
Poznamky:

e Hodnoty z roku 2012 tedy metodicky odpovidaji , kritickym“ hodnotam z roku 2022 (¢isla za lomit-
kem), ,,optimalni“ hodnoty pro rok 2012 diky tehdy pouZzivané odli$né metodice nejsou k dispozici.

e Udaje o kapacité usekt vychazeji z primérné piepravni kapacity jednoho nakladniho vlaku, stano-

vené SZDC jako ekvivalent 1095 tun zboZi.

Co mizeme z tabulky vycist?

Z tabulky vyplyva, Ze ve vSech usecich s vyjimkou
relace Poricany - Praha doSlo béhem poslednich
deseti let k vyraznému navySeni nakladni dopravy
(n€kdy i o 25 %). Pravdépodobné vlivem moder-
nizace zeleznice a pouzivani lepsiho zabezpeceni
se vSak navzdory tomu u poloviny sledovanych
usektl volna kapacita zvysila. U Sesti tiseki se sice
snizila, nékdy i vyrazné¢, ale i tak je celkova pre-
pravni kapacita Zeleznice stale vys$si, nez je sou-
¢asna poptavka.

V jednom z uvadénych dseku se uvadi
volna kapacita pouze 15 vlakaii...

- Pofticany, kde je volna kapacita nejnizsi. Pfesto
i tam by bylo stale mozné vypravit 15 vlakd denné
navic. To predstavuje celkovy objem teoreticky
prepraveného zbozi 5 995 tisic tun za rok. Porov-
name-li tuto hodnotu s objemem zbozi, pfeprave-
ném po Labi v roce 2020 (viz kapitola 5) - 79 tisic
tun - vidime, Ze k tomu, aby lodni doprava mohla
alespon co do objemu konkurovat dopraveé zelez-
ni¢ni, muselo by planované zlepSeni plavebnich
podminek na Labi zvysit stavajici pfepravni objem
nejméné 75x.
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Da se tedy Fici, Ze tvrzeni o pretizenosti
stavajici Zeleznicni traté v labském kori-
doru se nezakladaji na pravdé?

Je to tak. Zelezni¢ni trat v labském koridoru ma
v tuto chvili stale jesté volné kapacity, a to v mi-
nimalnim objemu pfepravy zboZi 6 miliona tun
ro¢né, byt je tfeba priznat, Ze tyto kapacity predpo-
kladaji v nejvytizenéjsich asecich i no¢ni provoz.

K otazce “nemoznosti zvySeni prepravnich ka-
pacit” si dovolim jesté doslovné citovat z predlo-
zeného vyjadfeni Spravy Zeleznic: “Zavérem upo-
zornujeme, Ze Sprava Zeleznic pripravuje nékolik
staveb, které po svém dokonceni pfinesou na sle-
dovanych tsecich vyznamné navySeni kapacity.”

Usuzuji, Ze Sprava zeleznic ma na mysli ze-
jména Podkrusnohorsky tunel, ktery v iiseku Praha
- Drazdany zvysi prepravni kapacitu zasadnim
zptsobem, ¢imZ dojde nasledn¢ i k vyraznému na-
vySeni kapacity na jednotlivych vnitrostatnich dse-
cich polabského Zelezni¢niho koridoru.

Zbyva jen dodat, Ze ve stavajicim stavu je zelez-
nice kapacitné schopna prepravit veskeré objemy
zbozi, teoreticky uvazované v prognoéze Minister-
stva dopravy pro lodni dopravu v roce 2032 - bez
jakychkoli dodateénych investic.

Krusnohorsky tunel

Litvinov

Jirkow r
3 # > Bilina
Most

Kiasteree nad OhF Chomutov

Varnsdorf

Mowy Bor Hradek nad Nisou
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LitoméFice
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e YRT [ terminal VRT ! !

ostatni VRT - sit TEN-T konvenéni trat OdMesr pliaravy VAT (828}
 Spriva

Sadeanic, stitnd orgasizsce

Krusnohorsky tunel je pojmenovadni pro tisek nového Zelezni¢niho spojeni DraZdany - Praha
vedouci z Heidenau do Usti nad Labem. Zdroj: Sprdva Zeleznic
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10. Kanal u Prelouce
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RNDr. Petr Roth, CSc., nezdvisly konzultant v oboru ochrany prirody

Kanadl u Prelouce je druhym klicovym bodem, ktery je pvi zlepsovdni splavnosti Labe treba
prekonat, a o ktery se vedou vleklé spory mezi ekology a zdstupci resortu dopravy. Pojdme

proto nahlédnout do podhoubi tohoto sporu.

Proc je viibec potfeba budovat kanal

u Prelouce?

Tento kanal je idajné ekologickou stavbou - jeho
hlavnim tcelem je zesplavnit dany usek Labe tako-
vym zpisobem, aby nebyla zni¢ena ¢ast ,ptivod-
niho“ koryta Labe, zvana ,labské hréaky“. Toho
ma byt dosazeno vybudovanim zhruba trikilome-
trového kanalu soubézné s tokem Labe.

Co jsou to vlastné ,labské hréaky"?

K pochopeni fenoménu ,labskych hré¢aki“ je treba
nahlédnout do historie. Celé ¢eské stfedni Labe
bylo témér kompletné zkanalizovano do roku
1936, kdy byla dokoncena stfekovska zdrz a zdy-
madlo. Systematicka kanalizace toku od Chvale-
tic proti proudu probihala jiz od roku 1912 spolu
s napfimovanim ptvodnich meandra Labe (jeden
takovy byl v oblasti Slavikovych ostrovil) a tézbou
stérkopisku z reky. Tézba stérkopisku a prohlubo-
vani dna skoncily pod pefejemi v misté dnesnich
hréakd, kde vystupuje na povrch skalni podlozi,
které zabranilo vymleti a vytéZeni koryta. Tehde;jsi
technické prostfedky neumoznily odtézeni skal-
niho dna - a zfejmé k nému neexistovala ani eko-
nomicka motivace. InZenyrské dpravy se proto
omezily jen na sjednoceni lichobéznikového pro-
filu koryta jako na ostatnich dsecich Labe a vytvo-
feni zulového opevnéni brehd. Toto opevnéni je
dnes Casto ponicené a feka vytvari nové miniaturni
plaze kament, pisku a naplavi, coZ mutzZe vyvola-
vat dojem jakési ,,prirodnosti“. Pevné skalni pod-
lozi potom v toku vytvari proudny tsek, kde ma
tok charakter bysttiny.

V dnesni dobé ale prece neni odtézeni
skalniho podlozi na nékolika stech me-
trech Zzadnou zasadni prekazkou. Pro¢
se tedy prosazuje vytvareni obtokového

<« Dé&¢in. Foto: Petr Cizek

kanalu, jehoz naklady budu bez pochyby
daleko vyssi?

Naklady na tento kanal jsou odhadovany na 3,3 mi-
liardy korun, tedy vice nez polovinu rozpoc¢tovych
néakladt na giganticky plavebni stupent Dé¢in. Ob-
jasnéni této zdanlivé zdhady nalezneme v doku-
mentaci EIA firmy Aquatis a.s. z roku 1999, jejiz
zavéry nasmeérovaly pripravu splavnéni Labe v da-
ném useku dneSnim smérem.

Povidejte...

Se svolenim organizace Déti Zemé budu cito-
vat ze zminované dokumentace EIA. Zam¢ér totiz
sice je evidovan v systému EIA, ale vlastni doku-
mentace v ném chybi. Tu se Détem Zemé poda-
filo ziskat od Ministerstva dopravy az po dvoule-
tém vymahani.

»V ramci pripravy zaméru vystavby Plaveb-
niho stupné Preloué byla v roce 2020 zpra-
covdna Uzemné analytickd studie, kde bylo
hodnoceno 16 variant splavnéni Labe v ob-
lasti Prelouce...“

»Druhym nejdiilezitéjsim zdmérem je Ve-
tejny pristav Pardubice, ktery je uvazovdn
ve variantdch na levém a pravém brehu.
Pro stanoveni dopravniho zatiZzeniv Pardu-
bicich a okoli byl zpracovdn multimoddlni
dopravni model s dostatecné adekvdtnim
presahem do dopravnich oblasti ovlivné-
nych projektem. Celkem existuje 11 zdklad-
nich variant silni¢niho napojeni pristavu,
které kombinuji jeho umisténi na levém ¢i
pravém brehu a riizné moznosti napojent
na okolni silniéni sit.“

Informace pro Vlddu CR o pripravé Plavebniho
stupné Décin a Plavebniho stupné Prelouc II, sr-
pen 2022
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Takze (pomlcky nahrazuji odstavce ptvod-
niho textu): ,Labské hréaky a stary plavebni stu-
pen tedy tvori zakladni prekazku splavnéni to-
hoto dseku Labe. - Mozné feSeni spociva ve
vybudovani umélého plavebniho kanalu, ktery
by tyto prekazky obesel, a navrhu nové plavebni
komory pro zdolani vyskového rozdilu hladin. -
V minulosti bylo pochopitelné zvazovano mnoho
variant tras a tvard plavebniho kandalu a byly
i zvazovany varianty odstranéni jednotlivych pre-
kazek, naptiklad likvidace hré¢akd, demolice sta-
rého plavebniho stupné, pripadné odstranéni
obou prekazek. - Ve fazi, ktera prechazela zpra-
covani této dokumentace byly, z mnoha reSeni,
vybrany a dale zvaZovany pouze dvé varianty fe-
Seni. — Variantou I je vybudovani pravobiezniho
lateralniho (bo¢niho) kanalu, ktery obejde obé
prekazky a vybudovani plavebni komory. - Vari-
antou Il je odstranéni starého plavebniho stupné,
vybudovani nového jezu ponékud nize po proudu
a stavba krat$iho pravobfezniho lateralniho ka-
nalu s plavebni komorou.“

V praxi byla pozdéji po dlouho dobu sledo-
vana jen zminovana varianta I. Proc?

Opét cituji z dokumentace EIA: ,,0dtézenim Stér-
kopiskovych sedimentt v tseku Chvaletice - Pte-
lou¢ doslo v diisledku prohloubeni dna za zmino-
vanym vystupujicim skalnim podlozim k vytvoreni
znac¢ného vysSkového rozdilu, tedy jakéhosi stupné.
Tento rozdil vysek vedl ke vzniku nékolik set me-
tra dlouhého proudného tseku, kde ma tok cha-
rakter bystfiny. Doslo tak k vytvofeni vyznamného
»prirodniho“ fenoménu v krajiné. - Pohyb a ¢efeni
vody v tomto prostoru ma vliv na okyslicovani vody
a tedy ptisobi priznivé i pro samocistici schopnost
vody, coz je vzhledem k nizké kvalité vody v Labi
znacéné prinosné.“

Co z téchto n¢kolika vét plyne? V roce 1999 kdy
byla pripravovana dokumentace EIA a kdosi z re-
sortu dopravy rozhodl, Ze bude potieba stavét pla-
vebni kanal mimo soucasné fecisté Labe. Dokumen-
tace EIA celkem vécné konstatuje, Ze hréaky jsou
jevem zcela umélym, ktery nicméné diky velkému
spadu okyslicuje vodu, a je proto tfeba je zachovat.

Tedy kvuli hréakam, které byly vyhodno-
ceny jako umélé, se zacal planovat zasah
do naturové lokality Slavikovych ostrovia?
To preci nedava smysl!

V roce 1999 jesté nikdo netusil, Ze o nékolik let
pozdé&ji bude diky védeckym vyzkumtm zjisténo,
Ze pravobfezni uzemi s projektovanym kandlem
je cennou lokalitou ,naturovych® druhG motyla.
Argumentace cennosti labskych hréaka v té dobé
tedy dava urcity smysl, byt vySe uvedené citace
by i tenkrat stézi mohly odivodnit obrovskou
investici do laterdlniho kanalu - nicméné tento
argument byl jiz bez dal§iho zdGvodnovani prejat
a tolikrat opakovan bez udani zdroje, Ze se ve
verejnosti skutecné podarilo vyvolat dojem, Ze
prelou¢sky kandl ma zachranit nenahraditelny
prirodni fenomén.

Kdy se pfrisSlo na cennost lokality Slaviko-
vych ostrova?

Jiz v roce 2003 dostal resort dopravy signal z Mi-
nisterstva zivotniho prostfedi, Ze Slavikovy ost-
rovy, lezici v trase kanalu, jsou z hlediska Natury
2000 nepominutelnou lokalitou, a Ze prosazovani
stavby kanalu bude spojené s obrovskymi potizemi
i ¢asovymi prodlevami. Vyplyvalo to z vysledkt
rozsahlého nékolikaletého mapovani vyskytu ,na-
turovych® druhid, provadénych Agenturou ochrany
pfirody a krajiny CR. Tehdy bylo moZné s rela-
tivné malymi ztratami ,piehodit vyhybku“ a pro-
sazovany projekt prehodnotit. Pfesto se projekéni
prace nikdy nezastavily, byt samotné technické fe-
seni bylo béhem let nékolikrat pozménéno.

Co vede resort dopravy k tomu, Ze za
stamiliony projektuje a prosazuje projekt
kanalu, jehoz Gdajna ekologicka prospés-
nost je zjevné vymyslena a je zalozena

na neobhajitelném tvrzeni o jedine¢nosti

a nenahraditelnosti hréaka?

Odpovéd miize byt znacné piekvapujici. Kdo mtize
mit prospéch z planovani a prosazovani extrémné
drahych a mozna nerealizovatelnych projektt?
Vzdyt v bézZném zivoté se s nééim podobnym ne-
setkavame, kazdy z nas se snazi investovat do véci
smysluplnych a zbyte¢né neutracet. Dalo by se oce-
kavat, Ze to bude praveé investor, kdo bude nejvice
kficet a branit se se jakémukoliv navySeni ceny ¢i
vicenakladdm na nekonec¢né projekéni prace - ale
opak je pravdou.

Mate pro tento postup néjaké vysvétleni?
Pravdépodobné vysvétleni je tristni. U velkych
investi¢nich staveb, financovanych ze statniho

rozpoctu ¢i z fondt EU, existuje v prvé fadé zajem
na co nejrozsahlej§$im projektovani. Z toho Zziji
nejriznéjsi projekéni a konzultaéni firmy, nava-
zané na resort dopravy, ¢asto po desitky let. A po-
zor, nenaznacuji Zadnou korupci - vétSina studii
a plant skute¢né existuje, ¢as a znalosti do nich
investované byly fadné proplaceny, vtip je pouze
v tom, Ze tyto studie a plany byly od zacatku na-
prosto nepotiebné a jak pofizovatel, tak jejich au-
tofi to vétSinou dobie védeli.

Chcete Fict, Ze nikdo ani nepredpoklada,
Ze by se mélo zacit stavét?

To zase ne. Vedle tohoto ,trzniho segmentu® re-
lativné malych projekénich a konzulta¢nich fi-
rem existuje jeSté segment firem realiza¢nich. Ty
mnohdy pochazeji jesté z minulého rezimu (byt
nazvy a management se promeénily) a byvaji tak
velké, Ze by ve skute¢né trZznim prostfedi nepre-
zily - jejich rezie je obrovska, stejné jako touha
po velkych ziscich jejich mnohdy nepfili§ presné
znamych vlastnik. Musi proto ziskavat obrov-
ské zakazky, a to pokud mozno neustale. A pravé
pro prezivani téchto velkych firem je klicové,
aby statni zakazky v sektoru dopravy byly co nej-
drazsi a trvaly co nejdéle. Stat, ktery by s ,,péc¢i rad-
ného hospodare“ mél usilovat o pravy opak, ve
skute¢nosti vytvari optimalni prostfedi pro na-
pliovani tohoto pozadavku. Kontrolni mecha-
nismy pravdépodobné neexistuji, a vefejnosti
je to jedno. MoZna nejen diky vSeobecné apatii,
ale prosté proto, ze investi¢ni ndklady v radu
miliard jdou mimo predstavivost vétSiny z nas,
a navic porad podvédomé spoléhame na to, Ze od
toho si vydrzujeme statni aparat, aby s vefejnymi
prostredky hospodaftil co nejefektivné;ji.
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»Kontrolou zjistény stav ukdzal na nedo-
statky, které mohou mit negativni dopady
na hospoddrnost a ticelnost financnich pro-
stredkii vynaklddanych na realizaci kon-
cepcnich zdmérii a cilii rozvoje a moderni-
zace labské vodni cesty. Predevsim MD:

- neprokdzalo vérohodnym zpiisobem po-
trebnost investic na dobudovdni labské
vodni cesty; hodnoceni efektivnosti bylo
provddéno pouze za jednotlivé akce nebo
jejich soubory, hodnoceni vsak v radé pri-
padii vychdzela z nevérohodnych, nedosta-
tecné dolozenych a zménénym podminkdm
neodpovidajicich vstupnich udajiy;

- nevytvorilo dostatecné transparentni

a ucinny systém vizeni, sledovdni a finan-
covdni realizaci akci; priprava a stavebni
realizace akci neprobihala podle pravidel
platnych pro financovdni z prostredkii stdt-
niho rozpoétu...“

1929

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho tiradu
08/19 s ndzvem: ,,Financ¢ni prostredky urcené
na rozvoj a modernizaci vodnich cest a pri-
stavii“, kontrolované obdobi 2005-6,/2008,
kap. V. Shrnuti a vyhodnoceni °

A proto potiebujeme i kanal u Prelouce...
Ano, proto potfebujeme i kanal u Pfelouce. Konec-
koncti, z vice nez tfimiliardové investice se nam
nemala Cast zase vrati na danich, takZe na tom
vlastné v§ichni vydélame - nebo snad ne?

e _". _Jw. \_;’: '\‘.._- ._"

Labe. Foto: Zewlakk
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11. Kolik nas priprava jezu u Décina jiz stala
a proc se to vlastné neda zjistit

RNDr. Miroslav Patrik, Déti Zemé

Projektovdni, budovdni a 1idrzbu hlavnich vodnich cest hradi v plném rozsahu stdt, ni-
koliv uzivatelé. Jedna se o politické rozhodnuti, zaloZené patrné na uvaze, zZe vodni cesty
jsou souddsti spoleéného prirodniho bohatstvi nasi zemé. Jak ale vypadaji skuteéné dii-
sledky tohoto rozhodnuti? Opravdu jsou penize darovych poplatnikii v oblasti vodni do-

pravy utrdceny efektivné?

Muzeme se na Gvod podivat na to, jaky je
soucasny stav investic do vodni dopravy

v CR?

Podle Koncepce vodni dopravy ze srpna 2016
z dilny Ministerstva dopravy a Reditelstvi vodnich
cest CR je pro nas stat dajné Zivotné nutné, aby
se na naSich fekach postavilo témér sedmdesat
staveb za vice nez dvacet Sest miliard korun. Kon-
cepce sice dosud neni schvalena, nebot jez u Dé-
¢ina vyznamné poskozuje izemi Natury 2000, ale
i tak vérné ilustruje monstrézni plany vodni sta-
vebni lobby.

Konkrétné na Labi chce stat podle uvedené Kon-
cepce za vice nez tricet staveb utratit tém¢ét jede-
nact miliard korun; z toho nejvétsi ¢astku tvori
jez u Déc¢ina za 5,2 miliard korun a plavebni kanal
u Prelouce za 3,1 miliard korun.

Tato ¢isla ovSem nejsou koneéna, jak doklada
treba aktualni ekonomicka studie VUT v Brné
z bfezna 2022, zpracovana pro Reditelstvi vod-
nich cest CR3. Podle ni investi¢ni naklady na jez
u Dé¢ina (s planovanou vystavbou v letech 2027 az
2030) ¢ini jiz 7,3 miliardy korun, pficemz 800 mi-
liont K¢ tvofi ,poplatky za plany“ a 550 miliont
korun predstavuji ,,nepredvidatelné vydaje“. Cel-
kové odhadované nédklady na zlepSeni splavnosti
vltavsko-labské vodni cesty pak dle této studie bu-
dou ¢init 17,6 miliardy korun.

Jak tyto investice Koncepce vodni dopravy
odlvodnuje?

Podle ni by se po Labi a Vltavé mél ¢astéji, rych-
leji a vice vozit néjaky dilezity naklad, takze by pry
doslo k viditeInému odlehéeni silnic, dalnic a Ze-
leznic (ackoliv na tdrovni celé Evropské unie se

< Foto: Petr Cizek

»Cile stanovené pro oblast vodni dopravy
dopravni politikou a na ni navazujicimi
dokumenty Ministerstva dopravy nejsou
plnény. Podil ndkladni vodni dopravy na
celkovém objemu preprav ziistdvd nizky.

K prevodu Cdsti preprav ze silnice na vodni
cesty nedochdzi. Penézni prostredky posky-
tované na rozvoj vodnich cest a podporu
ndkladni vodni dopravy proto NKU nepo-
vazuje ve vztahu ke stanovenym ciliim za
ti¢elné a efektivné vynaloZené.

1924

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho tiradu
18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a pod-
pora vodni dopravy“, kontrolované obdobi
2014-7/2018, kap. 1. Shrnuti a vyhodnoceni °

nic takového neprokazalo). Dale by se na téchto
fekach a na Batové kanalu méla rozvijet i osobni
lodni doprava a soukroma rekreac¢ni plavba, takze
by pry doslo ke sniZeni nezaméstnanosti (ackoliv
ta je stabilné nizka), a k podpofe podnikani a re-
kreace (ackoliv Zadné zasadni nedostatky nejsou
doloZeny).

Jak vlastné postupuji pripravy plavebniho
stupné Décin?

plavebnim stupni Décin (kromé politicko-kon-
cepénich diskusi) byl proces hodnoceni jeho vlivu
na zivotni prostfedi, tzv. proces EIA. Ten zacal
v fijnu 2005 predlozZenim oznameni EIA a skon-
¢il v prosinci 2019, kdy ho po témét ¢trnacti letech
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muselo Ministerstvo Zivotniho prostredi bez vy-
sledku ukondit.

Reditelstvi vodnich cest CR totiz b&hem jeho
poslednich tii let nebylo schopné predlozit treti
zménu dokumentace EIA a ani presvédcivé dolozZit
pripustnost dlouhodobé znamych skodlivych vlivii
jezu na prirodu a krajinu.

Dilezitym meznikem v pfipravé se stalo i sta-
novisko Spravy Narodniho parku Ceské Svycar-
sko z listopadu 2018. To na zakladé rady védec-
kych podklada potvrzuje, Ze vyznamny negativni
vliv jezu na dzemi Natury 2000 nelze u néas nikde
nijak dlouhodobé kompenzovat. Jez je tak z ekolo-
gického hlediska nerealizovatelny.

Pfipravami plavebniho stupné Décin se
v minulosti zabyval také Nejvyssi kontrolni
arad. S jakym vysledkem?
Nejvy3si kontrolni tfad (NKU) naptiklad ve své
kontrolni zpravé ¢. 18/16 z ¢ervna 2019 uvadi, ze
do brezna 2019 bylo na ptipravu jezu u Décina
utraceno 625,7 miliont K¢ a plavebniho kanalu
u Prelouce 302,1 miliént K¢.

Nejvyssi kontrolni Grad soucasné uvadi nasle-
dujici: ,Podil nakladni vodni dopravy na celkovém

-’y
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objemu preprav ztistava nizky. K prevodu ¢asti pre-
prav ze silnice na vodni cesty nedochazi. Penézni
prostfedky poskytované na rozvoj vodnich cest
a podporu nakladni vodni dopravy proto NKU ne-
povazuje ve vztahu ke stanovenym cilim za tcelné
a efektivné vynalozené.“

Castka téméF 626 miliont K¢ tehdy tvotila
asi 78 procent z uvazovanych 800 miliént K¢ za
»papirovani“. Méla by se hlavné tykat procesu EIA,
ktery probihal témér ¢trnactlet, najehozkoncijsme
ziskali nulovy vysledek se spoustou provérenych
slepych cest. A také doklad o vyte¢ném bydle pro
fadu najatych firem, pfiklad pro HBH Projekt,
spol. s r. 0., WELL Consulting, s. r. 0., a Ekopon-
tis, s. r. 0.

Dalo by se ocekavat, Zze negativni stano-
visko spravy Narodniho parku i vysledek
Setreni Nejvyssiho kontrolniho Gradu po-
vedou k ukonceni priprav stavby...

Ano, od listopadu 2018 je védecky i pravné dolo-
zené, Ze jez u Dé¢ina ma vyznamneé Skodlivy vliv na
uzemi Natury 2000 a tyto vlivy nelze nijak aspésné
kompenzovat, takze jeho pfiprava se méla davno
zastavit.

Vizualizace plavebniho stupné Décin. Zatim jenom na obrdzku, pfesto uZ nds stdl vice neZ 650 milioni korun.
Zdroj: www.rvcer.cz

Jde o véem jen o zdani. Reditelstvi vodnich cest
CR totiZ v utraceni penéz nerusené pokracuje, a to
na dvou hlavnich frontach: jeho snahou je jednak
koneéné uz prosadit schvaleni Koncepce vodni do-
pravy predkladanim dal$ich pseudoodbornych tvr-
zeni, Ze vlivy jezu kompenzovat 1ze. A jednak se
snazi vést novy proces EIA, jehoZ cilem bude laic-
kou a odbornou verejnost a statni spravu opét zby-
teéné zatézovat.

A pokud se vratime na Gplny zacatek:
Kolik nas tedy priprava plavebniho stupné
Décin jiz stala?

Pokud stat za jez do bfezna 2019 podle Nejvys-
$iho kontrolniho ufadu utratil 625,7 miliént K¢,
tak dalsi vydaje je mozné zjistit tfeba z veiejného
Registru smluv. Ten ma od ¢ervence 2016 obsaho-
vat vSechny smlouvy statu a jeho slozek nad 50 ti-
sic K¢.

Hlavnim problémem tohoto registru ovSem je,
Ze z nazvu smluv se nikdy neda jasné urdit, zda ji
Ize priradit k néjaké konkrétni stavbé, a uz viibec
ne, zda dohodnuté ¢innosti jsou viibec smysluplné.

Nicméné po vyhledani potfebnych udajt z to-
hoto registru se ukazalo, Ze stat od ledna 2019 do
konce ¢ervence 2022 podepsal o jezu smlouvy nej-
méné za 27,3 milidént K¢, pricemz nejvyssi objemy
penéz pripadaji na firmy WELL Consulting, s. r. o.
(7,2 miliéont K¢), HBH Projekt, spol. sr. o. (4,4 mi-
liony K¢) a Ekopontis, s. r. 0. (3,6 miliény K¢).

Na pripravu jezu u Dé¢ina se tedy za poslednich
témér sedmnict let od fijna 2005, kdy zacal proces
EIA, mohlo utratit minimalné asi 653 milionu K¢,
pri¢emz realné to miiZe byt tfeba i 673 milioni K¢,
tj. o tfi procenta vice. Z vefejnych zdroja se kon-
krétni ¢astka neda najisto zjistit.

Z ceho vyplyva tato nepresnost?
Udaje o vydajich statu z Registru smluv jsou spise
orientacni, nebot registr ma tfi uskali. V nazvu
smlouvy se sice napf. objevi souslovi o jezu u Dé-
¢ina, avSak uz neni ziejmé, zda se nasmlouvand
¢astka této stavby skutec¢né tyka zcela nebo jen ¢as-
teéné. Z nazvu smlouvy také nékdy vyplyva, Ze se
o0 jez s vysokou pravdépodobnosti asi jedna, napfti-
klad pokud resi zlepSeni plavebnich podminek na
Labi do Pardubic. Ale opét nelze urcit rozsah ¢in-
nosti a jasnou ¢astku praveé pro jez jako takovy.
Konec¢né existuji i smlouvy na rtizné pravni ana-
lyzy, na monitoring Zivotniho prostfedi, na tivahy
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»V koncepcnich a na né navazujicich do-
kumentech Ministerstva dopravy pro ob-
last rozvoje vodnich cest pretrvdvaji
rozpory. Hodnoceni efektivnosti investic vy-
chdzi z nedostatecné doloZenych vstupnich
tidajii. Na tuto skuteénost NKU upozor-
nil jiZ v predchozich kontrolnich akcich....
NKU proto nepovazuje za objektivné a jed-
noznacné prokdzané divody prevazujiciho
verejného zdjmu na rozvoji vodni dopravy,
které se opiraji o vysledky vyhodnoceni eko-
nomické efektivnosti verejnych investic do
rozvoje infrastruktury vodnich cest a které
MD zahrnulo do koncepce vodni dopravy.“

1924

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho tiradu
18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a pod-
pora vodni dopravy“, kontrolované obdobi
2014-7/2018, kap. 1. Shrnuti a vyhodnoceni °

o vyvoji dopravy zbozi po vodé apod., které se je-
zem zabyvaji, ale laik to jen stézi odhali. Napriklad
Technologicka agentura CR v kvétnu 2021 pode-
psala s firmou WELL Consulting, s. r. 0., smlouvu
s nazvem ,Smlouva o poskytnuti podpory“ za
5,5 miliént K¢, ktera vliv jezu na pfirodu vyloZené
zkouma, ackoliv to z jejiho nazvu nevyplyva.

Jisté je tedy jen to, Ze Reditelstvi vodnich cest
CR se ke ,,své“ vymyslené ¢astce 800 miliont K¢ za
»poplatky za plany“ stale blizi a zatim neni Zadna
sila, ktera by tento trend mohla zastavit. Navic
neni ani zfejmé, zda stat skute¢né vi, kolik za jez
dosud utratil, nebot je vSe silné neprihledné.

Takze penize danovych poplatniki inves-
tované do priprav plavebniho stupné Décin
plynou dal...
Jinak feceno, Reditelstvi vodnich cest CR i po lis-
topadu 2018 nerusené pokracuje v utraceni verej-
nych prostfedkt za nerealny jez u Décina. Stavba
je pritom pravné neprichodna, ekologicky nepfi-
jatelna, finan¢né neefektivni a dopravné zbytecna,
coZ dokladaji i nazory ptislusnych odborniki.
Otazkou proto je, pro¢ stat utraci dalsi miliony
korun, které jisté jinde chybé&ji. Odpovéd mizZe byt
ovSem jednoducha: hlavnim cilem plant na stavbu
jezu u DécCina a dalsich staveb na Labi neni ani
tak zlepSovani plavebnich podminek, jako pouhé
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utraceni verejnych penéz po dlouhou dobu pro-
stfednictvim urcitych firem a lidi.

Toto neucelné investovani do vodnich sta-
veb je totiz vyhodné pro politiky, ktefi potfebuji
hlasy voli¢ti, pro najaté firmy a lidi, ktefi maji
dlouhodoby piisun zisku, i pro Reditelstvi vod-
nich cest CR, které tak miiZe Gispé$né zastirat svou
neuzite¢nost.

Ostatné Nejvys$si kontrolni tfad v kontrolni
zpravé ¢. 18/16 z Cervna 2019 uvadi zjisténi, které je

silné podobné jeho predchozim zavérim o neefek-
tivnim utraceni verejnych prostfedkti do ndkladni
vodni dopravy u nas: ,NKU proto nepovazuje za
objektivné a jednoznac¢né prokazané davody pre-
vazujiciho vefejného zajmu na rozvoji vodni do-
pravy, které se opiraji o vysledky vyhodnoceni eko-
nomické efektivnosti vefejnych investic do rozvoje
infrastruktury vodnich cest a které MD zahrnulo
do koncepce vodni dopravy.“

Pristav Dé¢in. Foto: Petr Cizek
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12. Tak trochu jina vize Labe

Ing. Vlastimil Karlik, Arnika, z.s./Ing. Miroslava Floridnovd, Arnika, z.s.

Stdle se bavime o vizich. O obrazech, které bychom v budoucnu mohli vidét — tieba z né-
které z vyhlidek nad Déc¢inem. O vizi, kterou ndm vykresluje odbor dopravy: o Labi jako
dopravni tepné, na které se mijeji lodé plné nalozené standardizovanymi kontejnery, smé-
Tujici k hranicim s Némeckem, nebo naopak ddle do vnitrozemi, do Prahy a do Pardubic.
O modernizovanych pristavech, kde se pilné preklddd z lodi na kamioény a vlaky, a na-

v/s/v. 7

opak. O viéni krajiné, kterd byla degradovdna na kulisu dopravniho déni.

Pojdme se ale nyni podivat také na nasi vizi. Na budoucnost, ve které ndkladni doprava
po Labi nehraje roli. Na budoucnost, ve které jsou naplno vyuzZivany vsechny ekologické
sluzby uzasného ekosystému Labe a jeho okoli. Pohlédnéme na fascinujici ¥iéni krajinu
naseho nejvétsiho vodniho toku, kterd turisty pritahuje jako magnet. Krajinu, kterd fun-
gujejako houba a lidem davd to nejlepsi, co umi: vodu v obdobich sucha a prostor pro jeji

zadrZeniv dobdch, kdy je ji ptilis. A nenechme se viibec rozrusit tim, Ze v pravidelném in-

tervalu nds vyhled pretne projizdéjici ndkladni vlak...

Zustanme tedy v nasich predstavach na vy-
hlidce nad Décinem, a presufime se do roku
2050. Co muzeme vidét na prvni pohled?
Voda v Labi tece volné v prirodnim korytu. Labe
mezi Stfekovem a statni hranici ztstalo zacho-
vano a feku nesvazuje Zadny plavebni stupen nebo
jiné vodni dilo. Uzemi kolem feky je chranéno jako
evropsky vyznamna lokalita v ramci soustavy Na-
tura 2000 véetné jedinec¢nych ficnich naplavi. Né-
ktera zanikla ¢i odfiznuta fi¢ni ramena byla znovu
obnovena a zalila se vodou. To zptisobilo v téchto
mistech doslova explozi biodiverzity.

Na radé mist, kde nehrozi povodnové skody,
umoznilo odstranéni opevnéni birehti a jejich po-
nechani pfirodnimu vyvoji opétovny vznik pozvol-
nych prechodd mezi vodnim tokem a pfibfezni
krajinou. Zlepsila se bilance sediment a vodni
toky se prestaly zahlubovat. Voda se v téchto mis-
tech mizZe prirozené vsakovat do hlubsich vrstev
pudy, coz vedle ke k obohaceni vod podzemnich
a zlepseni vodniho reZimu okolni krajiny.

Voda nachazejici se nyni v tésné blizkosti ptid-
niho povrchu podpofila obnovu na vodé zavislych
biotopti. Diky tomu se z okolni krajiny stala mo-
zaika mokradi, luznich lest a niv.

Maji tyto zmény vliv i na schopnost krajiny
vyporadat se s povodnémi a suchem?
Obnova horskych mokradd, revitalizace drobnych
vodnich toki, Setrné hospodareni v lesich a zména
jejich druhové sklady, ale také Setrné vyuzivani ze-
médélské pidy a dalsi opatieni postupné umoznila
krajiné zadrzovat vétSi mnozstvi vody, coZ pred-
chazi extrémnim projevim pocasi - jak povod-
nim, tak suchu. Ri¢ni krajina zaéina fungovat jako
pomyslnd houba, ktera je schopna zadrzet vodu
a postupné ji uvolnovat v suchych obdobich roku.
V okamzicich, kdy je vody nadbytek, fi¢ni krajina
zpomaluje prichod povodnové vlny, umoznuje
jeji Siroky rozliv a pozvolné vsakovani. Zastavéna
uzemi ztstavaji diky tomu pred vodou uchranéna.
Pouze tam, kde nestaci prirodé blizka opatfeni,
jsou dopliiovany i technické prvky, napt. poldry.

Jaky je vliv téchto opatieni na samotnou
reku?

Zlepsila se samodistici schopnost vody, coZ spo-
le¢né s odstranénim migra¢nich prekazek, do-
budovanim rybich pfechodt a instalaci pro ryby
méné nebezpecnych turbin v elektrarnach umoz-
nilo dosdhnout stavu, kdy se zacala sama obno-
vovat populace lososa. Pribylo také thoit a rady
proudomilnych druhd, jako jsou parmy, jeseni,
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»Kontrola navdzala na kontrolni akce

é 08/19 a ¢&. 14/03, p¥i nichz NKU zjis-

til v ¢innosti Ministerstva dopravy opa-
kujici se nedostatky, zejména nevytvoreni
ucinného systému vizeni investic, nepodlo-
Zend ekonomickd hodnoceni projektii, ne-
diisledné vyhodnocovdni jejich skuteénych
prinosii a absenci ucelené koncepce vodni
dopravy.“

Kontrolni zprdva Nejvyssiho kontrolniho uradu
18/16 s ndzvem: ,,Rozvoj vodnich cest a pod-
pora vodni dopravy“, kontrolované obdobi
2014-7/2018, kap. III. Rozsah kontroly ©

w SR Y

Vyhlidka nad Labskym karionem. Foto: Zewlak

tlousti a dalsi. Pravidelné prohrabky dna byly ome-
zeny, na dné se mohou usazovat prirodni materi-
aly, které se staly domovem mnoha druhti chrané-
nych mékkyst. Populace chranénych druhti v fece
a jejim okoli se posiluji, objevuji se i nové.

Takové prirodni bohatstvi musi lakat
spoustu turistd...

Zivé Labe pfineslo obrovsky nartst udrzitelného
cestovniho ruchu. Jedine¢na krasa rozmanité kra-
jiny je turistickou atrakei pro lidi nejen z blizkého
okoli. Hlavni zasluhu na tom ma rozvoj mezina-
rodni Labské cyklostezky a Setrna vodni turistika.
Nové cyklostezky jsou odsazovany od brehd a je-
jich naspy jsou tam, kde je to mozné, vyuzivany
i jako protipovodinové hraze. Dobudovana byla
turistickd infrastruktura - pajcovny lodi a kol,
ubytovny, kempy, penziony a restaurace. Turis-
ticky ruch se stava vyznamnym pilifem regionalni
ekonomiky.

Co Labe ve méstech?

Obyvatelé i navstévnici znovu vyuzivaji feku jako
prostor k relaxaci a sportovnimu vyziti. Lepsi kva-
lita vody umozZnuje koupani, feka je diky nové kon-
cipovanym nabfezim pristupna. Do jejich utvareni
se zapojuji renomovani architekti a vefejnost ma
moznost se na jejich finalni podobé podilet. Bez-
bariérové plaze, plovarny a atraktivni vodni prvky
jsou hojné navstévovany lidmi vSech vékovych
a socialnich skupin.

A co lodni doprava?

Dlouha obdobi sucha a nepredvidatelné kolisani
hladiny neumoznuji ekonomicky provoz nakladni
vodni dopravy. V roce 2050 po Labi pluji pfe-
vazné malé rybarské a sportovni lodé¢, rafty, veslice
a hausboty. Rekreaéni vyuziti dominuje. Pristavy
a zavody podél Labe prosly restrukturalizaci. Ob-
chodni a primyslové objekty se z velké c¢asti pre-
mistily mimo zaplavové oblasti a k prepravé mate-
riald a zboZi vyuzivaji zejména Zeleznici.

Zni to krasné, ale jsme zatim v roce 2022.
Co je potieba k tomu, aby se tato vize
stala realitou?

Uvédomme si, jak velkou pfirodni hodnotu mame
pred sebou, a pristupujme k ni s rozmyslem. Inspi-
rujme se némeckou stranou. Inspirujme se Celko-
vym konceptem Labe a jeho vznikem. Zahajme §i-
roku diskusi a pozvéme k jednomu stolu vSechny,
jichz se Labe tyka. Zastupce mést a obci, podniku
Povodi Labe, spravy narodnich parkd a CHKO,
vlastniky pozemkd, provozovatele turistického ru-
chu, zastupce primyslu, ochranarskych a ekolo-
gickych organizaci a dalsi. Pozorné vyslechnéme

vSechny strany - jaké jsou jejich potfeby, obavy,
oc¢ekavani. Naslouchejme vSem, bez ohledu na to,
ktera strana ma kolik penéz, politickych konexi
a kam az saha jeji vliv. Kladme otazky odborni-
km, ptrizvéme profesionaly z jednotlivych oblasti,
inspirujme se u nas i v zahranici. Peclivé doku-
mentujme cely proces a zaznamenavejme a zverej-
nujme jeho vysledky.

Najdéme nasi spole¢nou vizi. Pfijméme fakt,
ze Labe je pro vSechny jenom jedno, a Ze na jeho
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dal§im vyuzivani se musime spolecné¢ domluvit.
Respektujme limity dané narodnim i mezinarod-
nim pravem. Namalujme si onen obraz labské kra-
jiny tak, jak bude ptijatelny a co moZna nejvice pri-
nosny pro vSechny. Premyslejme v dlouhodobych
horizontech, zvazujme naklady na dlouhodobou
udrzitelnost. Najdéme spole¢nou vizi, ktera pre-
sdhne horizont naseho Zivota a bude skute¢nou
vizi i pro nadchazejici generace. Vizi, za kterou
nas nase déti a vnoucata budou moci pochvalit.

Foto: Zewlakk
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