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Sdéleni zpracovatele posudku k:
dokumentaci EIA ,,Klanovicka spojka”

Vazena pani inzenyrko,

jak jsem jiz avizoval pfi naSem telefonickém rozhovoru pfiklanim s k nazoru, Ze je tfeba pfedmétnou
dokumentaci vratit k dopracovani.

Dokumentace je zpracovana pro 2 varianty (,Sestajovickou® a ,Prazskou®) a z hlediska realizace
uvazuje 2 ¢asove navazujici etapy, v dokumentaci oznacené jako stav C a stav D.

Stav ,,.D“ popisuje dlouhodoby vyhled UP hlavniho mésta Prahy a uvazuje realizaci planovanych
dopravnich staveb majicich vliv na intenzity dopravy v feSeném Uzemi. Tento postup pokladdm za
spravny, nicméné neni mozné na pouze na zakladé této (cilové) varianty odpovédné rozhodnout o
pripustnosti tohoto zdméru nebot je podminén realizaci vSech uvazovanych staveb a to nelze zarugit,
mimo jiné také pro to, Ze u téchto staveb mnohdy neni znam ani ¢asovy horizont jejich realizace. Je
tedy nutné predpokladat ze po néjakou dobu bude Klanovicka spojka provozovana ve stavu
popsaném jako stav ,,C“ a tedy i tento stav musi byt zhlediska vlivu na Zivotni prostiedi
akceptovatelny.

Pro vyhodnoceni vlivu na vefejné zdravi je u tohoto zaméru nejpodstatnéjsi vyhodnoceni hlukové
zatéze vyvolané provozem nové komunikace a jeji porovnani se stavem, kdy by k realizaci nedoslo.

Z hlediska pfipustnosti provoz zaméru ve stavu ,C* dokumentace konstatuje, ze dojde ke zhorseni jiz
dnes nevyhovuijici hlukové situace v prostoru ul. Slavétinské (byt je zde uplatnéna korekce pro starou
hlukovou zatéz).

Vypocty provedené v hlukové studii (samozifejmé i vrozptylové studii) vychazeji z dopravné
inzenyrskych podkladd zpracovanych TSK a.s. Praha (pfiloha H1 dokumentace). V této pfiloze jsou
vedeny kartogramy znazorfiujici intenzity dopravy na ovlivnéné &asti dopravnich siti. Zpracovatel této
studie ma dostatek informaci i dostate¢nou kvalifikaci (pravdépodobné na nejvySSi drovni) pro
zpracovani takovéto studie, tedy neni divod studii jako celek zpochybriovat.

Jisté rozpaky vSak u zpracovatele posudku vyvolava pfiloha ¢€.2.7 Dopravné inzenyrskych podkladd,
kde je rozdilovy kartogram pro rok 2025 znazornujici rozdil mezi variantou C1 a C2 (tedy zménu
dopravnich intenzit po realizaci Klanovické a Hornopocernické spojky.

Z kartogramu vyplyva, ze po nové vybudované Klanovické spojce pfijede do prostoru enklavy
Klanovice/Sestajovice o 10 000 osobnich a 320 nékladnich vozidel vice nez ve varianté bez realizace
této spojky. Narlst je pfedpokladan také na ul. Slavétinské (+1 100 osobnich a +30 nakladnich).
Oproti tomu pokles dopravy je predpokladan na ulici Brandyské (-2 400 osobnich a -90 nakladnich) a
ulici Revoluéni (-2 700 osobnich a -70 nakladnich).

Dokumentace nepredpoklada v oblasti Klanovic ani Sestajovic realizaci zadného zaméru vazaného na
realizaci  Klanovické spojky, ktery by generoval narGst intenzit dopravy do enklavy
Klanovice/Sestajovice. Pokud by se jednalo o tranzit vozidel vyuzivajicich Klanovickou spojku jako



zkratku do jinych lokalit tak by tento prdjezd byl na citovaném kartogramu zfejmy. Viz nasledujici
obrazek:
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B vozidla nad 3.5 - nanist/ pokles

Vybudovani nové dopravni trasy mize vyvolat jistou nerovnomérnost v distribuci dopravy na uliéni sit
a za jistych okolnosti mize vyssi komfort dopravy vest i k narastu intenzit dopravy, ale pfiblizné
dvojnasobné zvyseni intenzit dopravy do enklavy Klanovice/Sestajovice (aniz by pokracovala dale) dle
mého nazoru stoji za pozornost a tedy za opétovné provéreni. Zvlasté z toho duavodu, ze v ramci
hlukové studie je vyhodnocen nardst hlukové zatéz, ktery neumoznuje tuto variantu z hlediska vlivi na
zdravi a faktory pohody obyvatelstva akceptovat.

Pokud by se opravdu jednalo o chybu pak by vysledky vypoctl hluku i imisni zatéze pro stav ,C* byly
nadhodnocené. Obé studie by tedy bylo nutno pfepracovat.

Doporucuiji tedy dokumentaci vratit k pfepracovani vramci kterého bude ovéfena vySe popsana
pochybnost a bud upraveny vypocty hlukové a rozptylové studie nebo bude spravnost narlstu
dopravy vyplyvajici z kartogramu (pfiloha €.2.7) potvrzena, ovéem v tomto pfipadé by mél byt tento
stav vysvétlen.




