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Obsahem studie je pFedlozeni navrhu na propojeni Kostelce nad Cernymi Lesy s Prahou kolejovou
dopravou, ktera ma nahradit dopravu autobusovou a zaroven konkurovat dopravé individualni.
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nad Cernymi Lesy a Bé&chovicemi byla vybudovana nova tramvajova trat, ktera by v Béchovicich
byla napojena na Zelezni¢ni sit ve sméru do Prahy. Ostatni informace naleznete v pfilohach.
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4, Zadani technicko-ekonomicke studie

Predmétem studie je provéfeni zcela nového ndmétu vedeni kolejového propojeni Kostelee
nad Cermymi LCE)} ve sméru do Prahy tak, aby byl eliminovan dopravné nevyhovujici
soucasny stav prostfednictvim autobusové dopravy.

Na tvodnim jednani k vySe zminéné studii bylo dohodnuto, Ze kromd plovcu ni kolejového
napojeni systémem tzv. ,,vlakotramvaje™ bude provéfeno i tramvajove napojeni Kostelce na

’

nové navrhovanou framvajovou trat’ z Ustfednich dilen DP do Stérbohel.

5. Cile studie

Cilem studie je provefit moZnost zfizeni kolejového spojeni Prahy s Kostelcem nad
Cernymi Lc'»,y pomoci moderniho systému kolejové dopravy tak, aby navrZzeny systém mohl
konkurovat rostouci individualni automobilové dopravé, a byl na ni vco nejvétsf mife
nezévisly. Zaroven by mélo dojit k zajisténi vy$stho cestovniho komfortu oproti stavajicimu
stavu, kdy je veskerd vefejna doprava zajisfovina autobusy.

Cile studie lze shrnout do 5 zakladaich bodd
- provéieni maznosti zifzen{ kapacitnd kolejové dopravy systémera vlakotramvaje

- vypracovani variantnich feSeny tras s woznosti vyuZiti stavajicich kolejovych tras
SZPC

- provéfeni moZnosti vytvofeni tramvajového spojeni svazbou na plénovanou
traravajovou trat’ Ustiedoi dilny DP — Ustiedni (StCIboholy)

- Vvypracovani variantnich feSenf tras s moZnosti vyuZiti stdvajicich tramvajovych tras
DP hl. m. Prahy

- technické, provozni a ekonomické poscuzeni navizenych variant kolejového spojent.

5.1, Vyzrnam kolejového spojeni Praba - Kosteleec nad Cernymi Lesy

Zémer proveieni kolejového spojeni Kostelee a Prahy vychazi z naslodujicich skutecnosti a
poznatkill z provozu zahrani¢nich systému trar-train:

ZLlepSeni piimého spojeni centra Kostelce nad Cemymz Lesy s centrem Prahy, lepsi
navaznost na ostatei MHD v Praze a na Zeleznici.,

Vlakotramvaj umoZtiuje provoz specidlnich kolejovych vozidel jak pe tramvajovych tratich,
tak po klasicke zeleznici. Hlavni vyhodou systému viakotramvaje je moZnost yyuziti stavajic
Zeleznicn{ infrastruktury v meziméstském useku a ve mésté néslednd vyuZiti tramvajové sité
pro rozvoz cestujicich k cili ptimo a bez prestupt

MoZnost vytvoient dopravniho systénmut nezdvisiého na automobilové dopravé

V husté osidlenych oblastech mohou vozidla systému vlakotramvaje té2 vyuZzit Zeleznidni sité,
tzn. vlastni dopravni cesty zcela nezévislé na silniéni siti. V pFestupnich termindlech
(pfipadné i v p&sich zonach, atp.) lze naopak: vyuZit podobnosti s vozidly tramvajovymi —
diky vysokému brzdnému ucéinku i ostatnimu vybaveni pro provoz v uliéni siti neni tfcba
zvla§tnich opatfent pii pfimém kontaktu s autobusovou nebo i p&si dopravou.

ZvySeni rychlosti a spolehlivosti dopravy
Nové kolejové spojeni je schopno zajistit dopravu z Kostelce nad Cernymi Lesy do centra
Prahy za méné neZ 45 minut. Tato cestovni doba je o cca 10 aZ 15 minut krat${ ve srovndni se

Zak.¢. 189 -- 16 - 00 Kolcjove spojeni Praha ~ Kostelee nad Cernymi Lesy Priivodn{ zprava
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stavajici autobusovou dopravou snaslednym piestupein na metro, ktera vak jesté navic
podléha zdrZeni na kiiZovatlcdch a mtiZe byt postiZena provoznimi nepravidelnostmi.

ZyvySeni cestovnilio komfortu a celkové kvality dopravy

Kvalita dopravy z pohledu zakaznika je v dne$ni dob& vyznamnym faktorem p¥i volbs jejiho
deuhu. Moderni kolejove vozidlo nabidne cestujicimu vice prostoru (napf. i pro jizdni kolo), a
tedy komfortnéjsi cestovani, neZ autobusy. Nova vozidla pro systémy vlakotramvaje jsou ve
svete vyrabény s plné bez bariérovym pfistupern, pii vstupu do vozidla neni tedy nutné

ptekondvat Zadné schody. Siroké vstupy do vozidla

odbaveni umoziuji u vlakotramvaji rychlej$i obrat cestujicich v zastdvkach.

a spoleéné s vhodnou volbou tarifniho

Vozidlo

vlakotramvaje miiZe byt vybaveno pifpadné i toaletou nebo automatem s obierstvenim.

Zajisténi lepSi ndvaznosti mezi Zeleznici a nekolcjovou MHD
Systém vlakotramvaje umoZziiuje ptmy piejezd na Zelezni¢ni dopravni cestu i na tramvajovou
drahu pojizdénou autobusy (elektrobusy...). Je tak mozné zajistit kratké, pohodlné a hlavng

bezbariérové prestupni vazby mezi Zeleznici a nekolejovou MHD.

6. Demografie, dopravné - urbanistické vitahy

Kostelec nad Cernymi Lesy se nachdzi pobliz rozhrani okresti Praha-vychod a

Kolin.

Pro analyzu dopravné urbanistickych vztaht byla vybrana 4 mésta (obce) & dle statisiik CSU
byly kvamlixkovany denni pocty cest a jejich hlavni sméry. Zvolena byla mésta (obce)
Kostelec nad Cernymi I, esy, Ritany, Mnichovice, a Uvaly.

0.1,

Srovondni zdakladnich demografickyveh ¢harakteristik Fefeného uzemi

Ceska

Rek 2016 Kostvelec Mnicho- Rivan Uval Stiedo fesky
ned C. L. vice eany valy kraj republika
Geografie L
Rozloha [km?] | 18 9 |26 ] 11 [ 110l6 [ 78870
Demografické udaje f
Hustota osidleni 201,5 | 391,56 | 577,96 | 591,09 | 12045 133,81
[obyv/km?] o _
Podet obyvatel 3627 3524 12027 6 502 1326 876 10 553 843
Prirastek / dbytek: 0 +6 50 | 433 +1 553 409
Z1v€ narozeni 38 39 193 90 14 602 110 764
Zemiell 38 33 (43 57 13 049 111173
Saldo migrace +22 +73 +228 +88 10 024 15977
Prist¢hovali 117 142 626 257 257763 34922
Vystéhovali 95 69 398 169 15739 18945
Vyvoj poctu obyvatel
| Rol 2010 2011 2012 2013 2014 2015 | 2016
| Kostelec nad C. | 3482 3569 3568 3578 3 605 3 605 3627
Mnichovice 3065 3069 3156 3251 3352 3445 | 3524
Rigany 13450 | 13499 | 13§56 (4116 | 14409 | 14749 | 15027
g_\gil_y 5 864 5960 6037 6156 6 288 6381 | 6502
Zak.€. 189~ 16~ (0 Frisvodni zprava
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6.2. Vyjizd’ka a dojizd’ka za zamdéstnanim

Pro snadngjsi urCeni prepravnich porencidld jednotlivych obcef je potieba vychdzet z dat
o poétu cbyvatel, kteif dojiZdéji do zaméstnani a do $kol, at’ uz do jiné obce nebo do jiného
okresu, ¢ kraje. Informace o dojiZd’ce a vyjizdce shromazd’uje Cesky statisticky urad vzdy
jednou za 10 let. Posledni shromdzdéni probehlo v roce 2011 v rdmci Séité.m’ lidu, domu a
bytt. Nejvétsich poltl pravidelnych cest ze sledovanych obei dosahovaly Ricany. Zde vyjizdi
a dojizdi denn¢ zhruba 5700 obyvatel. Pro mendi obce, jako jsou Uvaly a Mnichovice je
zasadni pocet osob vyjiZdgjicich za praci. Ten je oproti poctu dojizdjicich cca 3 aZ 4 x vy3i.

Pocty a podily dojizdéjicich a vyjizdéjicich

Do izd&jici do obce Pedil Vyjizdégjici z obce Podil
Obee celkem dennd doj lzd A lv(:lCh celkem denné VYIEAS] e ich
R denné denné
Kostelec 528 455 86,17 % 667 577 86,51 %
Mnichovice 260 243 86,79 % 819 722 88,16 %
Ricany 3656 3168 86,65 % 2 870 2490 86,76 %
Uvaly 541 481  87°0% 1684 [ 476 87,65 %
Pocty a podily dejiidéjicich a vyjizdéjicich do $kol
Dojizdégjici do obee Podil Vyjizd¢jici z obee Podil
Obec Zam. Stud. doj 17dv) icf ch Zam. Stud. Wi ﬁdé} 1’03' ch
studenta studenti
Kostelec | 401 127 31,67 % 501 166 33,13 %
Mnichovice 211 69 32,70 % 622 197 31,67 %
Ricany 3 141 515 16,40 % 2238 632 28,24 %
Uvaly B 410 141 34,39 % 1335 349 26,14 %

Dale je z demografického priizkumu patené, Ze nejvétdf prepravnf proudy existuji mezi oblasti
obce s roz3ifenou plisobnosti (ORP) Riany a Prahou. Z Prahy do oblasti Ri¢an dojizdi denné
necelych 1400 cestujicich, v opadném sméru je tato hodnota cca 3 x vyS8i - cca 4200
cestujicich.

K nezanedbatelnym piepravnim prouddm patif i doprava uvnitf vlastni oblasti ORP Ritany.
V tomto piipad€ se denné uskutecni zhruba 1250 cest, které jsou momentdlng zajistovany
vyhradn€ autobusovou a individudini automobilovou dopravou. Lze odhadnout, Ze
dominantni podil t&chto cest bude ve sradr silnice /2

Zak.€. 189~ 1600 Kolejovs spojeni Praha — Kostelee nad Cernymi Lesy Pravodn{ zprava
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7, prehledného grafu deani dojizd'ky jsou yyznamné i vazby mezi RiCany a Brandysem nad
Labem, Ceskym Brodem a Benefovem. Zde denni doji¥d’ka presahuje poéty 100 cest,
kolejova doprava zajistuje kromé sméru do Prahy pouze vazbu ve sméru Benesov.
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Udaje grafu denni vyjizdky s vyjimkou hl. m. Prahy vykazuji poéty do cca 60 cest denné.
Oproti dojizd’ce jsou tyto hodnoty o cca 60 % niz8i.
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vstém viakotramvaj (tram-train)
NI A

Vlakotramvaj umoziiuje provoz speciélnich kolejovych vozidel jak po tramvajovych tratich,
tak po Kklasické konven'éni Zeleznién{ siti. Hlavni vyhodou systému vlakotramvaje je moinqst
vyuZziti stavajicl Zelezni¢ni infrastruktury v meziméstském useku a ve mésté nésledng vyuziti
tramvajoveé sité pro rozvoz cestujicich k cili pfimo bez dalSich piestupd. Stavajici kolejové
sité je vvbodné doplnit o nové tseky obsluhujici silné prepravni vztahy dosud zdvislé na
nekolejové doprave.

7.1. Podininky provozu

Vozidlo (zpravidla jednotka) vlakotramvaje musi spliovat podminky pro uZivani jak
ZelezniCni, tak 1 tramvajové infrastruktury. NiZe jsou shrnuty odli¥né podminky provozu, a
naznacena mozna feSeni z hlediska infiastruktury a déle pak i z hlediska vozidla,

Odlisnosti 7 hlediska infrastruktury

Zasadnim rozdilem je ndpravové zatiZeni, kdy u tramvajovych trati tato hodnota dosahuje
max. 12,5 1, a u ZelezniCnich trati je b&iné 18 aZ 20 t popt. na hlavnich tratich v Evropé 22,5 t.
Zasadni yoli ma i Cetnost vyskytu zatiZeni — tramvajové traté byvaji bézné zatiZeny cca 320
piejezdy ndpravou za hodinu (lze viak nalézt i useky zatizené dvojnasobng), u regionalnich
Zeleznic viak pocet piejezdi Casto byva i vyrazad niZ§i nez 100 naprav za cely den, tomu pak
byva piizplsoben rozsah 0drzby, jeZ by se pro intenzivni provoz tramvaji jevil jako
nedostacujici. Kvili umoznéni pojiZzdéaf koleji nekolejovou dopravou je u drah tramvajovych
obvyklé pouzivani “labkovych kolejnic a zF¥izovani krytu.

Rychlost na tramvajovych drdhach v souladu s platnou &eskou legislativou dosahuje nejvyse
60 km/h. Naregioadlnich Zelezni¢nich drahach b&Zn& rychlost dosahuje 50+60 km/h,
v piipadé aseku drahy celostatni Praha hl. n. — Rigany by viak byla nutnd maximdlni
(technicka) rychlost vozidla alespoit 120 aZ 140 km/h, aby nedochazelo ke zdrZovani
ostatnich vlakd.

Z hlediska trasovini je hlavnim rozdilem minimalni polomér smérovych oblouki.
Na Zeleznicnich dréhach byvd minimalni polomér oblouku omezen na 150 m (resp. 190 m),
u tramvajovych drah trasovanych v uliéni siti se velmi Casto vyskytuje i 20 m. Zasadnim
rozdilem déle byvé stoupani dosahované na tramvajovych tratich, kde maximalni hodnota
miZe byt az 80 %eo.

Prijezdny pritfez drah tramvajovych v CR prozatim vdy obsahuje sbératovou ¢ast pro vrehni
vedeni, kdezZto Zelezni¢nf trat¢ nemwusi nutré byt elektrizované. Z hlediska prostorového
uspotddani je limitujicim prijezdny pritfez drah tramvajovych, tzn. prechodnost vozidel z trati
tramvajovych na normdln€rozchodné traté Zelezniéni je z hlediska prostorového zpravidla
mozny bez omezeni, opacné to mozné neni (viz obr.). '

Uspotadani nastupist’, resp. poloha ndstupni hrany téZ vychéazi ze zikladnich pritjezdnych
prufezi pro piimou trat’, rozdilnd voderovnd vzdalenost od osy koleje se béZne fesf na strand
vozidel pomoci vysuvného schiidku, ptipadneu rozdilnou vysku vstupd do vozidel je moZné
fesit téZ na strané vozidel nebo rozdélenim nadstupni hrany na dvé rizné vyskové Grovné,
Napdjeni Zelezni¢ni sit¢ v PraZském regionu elektrickou energii dosud vyuziva systému
3kV=, vyhledové je vSak pfipravovana zména napéjectho systému na 25kV, 50 Hz.
S ohledem na vyse uvedené bude systém wlakotramvaje nutng vyzadovat vicesystémova
vozidla, schopna provozu pod stfidavym napédjenim.
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Superpozice zikladnich prie dnych pritiezii
perpozice z prujezanych |

TRAMVAJCVA TRAT ZELEZMICH] TRAT

e zaKladN prijezdny prifez e zakladni prijezdny prifez
dodatecny prostor pro staviy dgodatedny prostor pro stavhby

- a vafizeni o azaizeni

e shéradova East e sbéral ova East

OdliSnosti 7 hiediska vozidel

Hmotnost vozidel buds zasadnim limitem pfi provozu na méstskych trarmvajovych sitich.
V disledku pozadavku na moZnost provozu pad napajecim systémem 25 kV, 50 Hz bude
muset byt vozidlo vybaveno transformatorem, co? velmi negativné ovlivni jeho hmotnost.
Dal${ negativni vliv na hmotnost lze pri¢ist na vrub pozadavkim na pevnost a odolnost
konstrukee skifng vozide] v pripad€ nehody, kdy na je pa konvenéni interoperabilni Felezniéni
siti nutné dodrZeni CSN EN 12663 a SN EN 15207 Moznym vychodiskem méze byt napt
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vyuziti vysokopevuostnich oceli v konstrukei vozidla nebo tprava pslugné &asti tramvajoveé
sit& na vy33i napravove zatiZenf (14 nebo 16 t na napravu).

Kola (okolky) vlakotramvajového vozidla musi byt uzptsobena pro pojizdéni standardnich
yelezni¢nich srdcovek, alternativné by bylo nutné na viech Zelezniénich vyhybkach, u kterych
piichdzi v vahu pojiZdéni viakotramvajemi, pouZit srdcovky s pohyblivymi hroty.

S ohledem na pozadovanou technickou rychlost vozidla (min. 100, lépe 120 az 140 km/h)
bude nutné vybaveni podvozkd mj. G&inn&jsim tlumenim kmité, To pravdépodobné povede
k omezeni minimdlniho projiZdéndho poloméru.

Dale bude nutné dosazeni zabezpeCovacihe zafizeni, houkadky, a Jeleznidni navéstni
osvétlovaci soustavy. Pro provoz na pozemnich komunikacich s byt vozidla dale
vybavena signalnim zvoncem, smérovymi a brzdovymi svétly.

Vnitini uspotadani vozidla tzee souvisi s fedenim nastupnich hran. V piipadé zastavovani
vlakotramvaji-u Zelezni¢nich nastupist’ o vy3ce 550 mm nad TK i u nastupist’ ,,méstskych® o
vySce de 350 mm nad TK je nutné feiit vytkovy rozdil mezi podlahou vozidla a nastupni
hranou. Pomérné jednoduché ¥eent spociva ve vybaveni vozidla dvefmi o rozdilnych
vySkéach prahii. Toto feSeni je vhodn&jii u méng zatizenych linek neplnicich zdsadni prepravni
tlohy na vnitroméstskych tGsecich a jcho negativem jsou vE&t§i naroky na prostor na tkor
sedicich cestujicich. V pripadech intenzivné §ho provozu na méstsicych tratich s nizkymi
nastupiti ye vhodné prizpisobeni vozidla, a pak i nastupist v piisludrych secich Zeleznitni
sité.

7.2. Projekty viakotramvaii v CR

Myslenka zavedeni provozu vlakotramvaje neni na tizemi Cleské republiky nikterak nova.
V minulosti  vzniklo nékolik projekti zamcfenych na  provéfen{ moznosti spojent
piiméstskych obei s centrem spadového mésta bez zbytednych prestupt. Zadny Z projekti
vSak dosud nebyl na tzemi CR realizovin, resp. nepiekrodil fazi studie. Mésta a oblasti, které
usilovaly o zavedeni provozu vlakotraravai byly nasledujici:

Regiotram Nisa
Asi nejzndméjsim projektem na naem Gzemi je projekt Regiotram Nisa. Projekt provéfoval
moZnosti propojeni Liberce a blizkych, v minulosti velmi primyslove orientovanych obei -
Jablonce nad Nisou, Tanvaldu, Harrachova, Josefova Dolu, Hradku nad Nisou, Frydlantu atd.
Tato mésta jsou spojena s Libercem pouze tradiéni Zelezni¢ni nebo autobusovou dopravou,
Vrdmei integrace dopravy na liberecku fedy vznikla snaha o vytvofeni projektu propojeni
tramvajove a Zelezaiéni sitd tak, aby byla zvyiena atraktivita kolejové dopravy — poulidni
(tramvajove) useky mély systém pribliZit cestujicim, doglo by tim k omezeni dochazkovych
vzdalenosti a potfeby prestupll, vyuZitim nové elektrizované Felezriéni site by doslo ke
zvySeni cestovni rychlosti a uspofe nakladi za budovani nové dopravai cesty. Detailng byly
feseny okruhy prob émd, jako napi. vziah kolo-kolejnice. Zasadnim problémem projektu viak
bylo (je) nezaji§téné financovani — veskeré zpracované materialy ustrnuly ve fazi studie,
Investofi spoléhali na ziskani evropskych dotaci, ministerstvo dopravy vsak projekt ze
seznamu zpasobilych vySkrtlo s tim, Ze vysoka cena systému (,,v podstate pouze za odstranéni
piestupovani®) je ncodtivodnitelna.
Ostravsko
Priamyslovy region na pomezi severu Moravy a Slezska té¥ generuje pomérné silné
mezimésiské prepravni vztahy a zdrovei z historickych davoda disponuje hustou kolejovou
siti véetne teles zrugenych Zelezniénich i tramvajovych trati,. Mirné smutnd, az ironicka je
Zak.§. 189 — 16~ 00 Kolejov: spojeni Praha ~ Kostelec nad Cernymi Lesy Pravodni zprava
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skuteénost, Ze viechny provéfované stopy moinych kolejovych spojeni alespoit Cistecné
sledovaly tratd zrugené v 60. aZ 80. letech minulého stoleti. S ohledem na pfedpokladanou
etapizaci vystavby se na Ostravsku v prvaich etapach vidy mélo jednat o prodlouZeni
tramvajové trati do regionu (véetn& systému napdjeni), resp. sousedni obcee, nikoliv o sdileni
yelezniéni dopravni cesty. To bylo vétSinou uvaZovano aZ v etapich nasledujicich po
uilumeni provozu na mistnich baiiskych vleckach

Prvnim provéfovanym zdmérem byla trat’ Ostrava Piivoz — Petikovice - Ludgefovice —
Hlugin (- Opava). V podstaté se mélo jednat o cbnovu tramvajové linky definitivad zruSene
vroce 1982 vtrase dnedni kapacitni autobusové linky & 56. Vyhledové mélo dojit
k prodlouZeni po Zelezniéni trati az do Zst. Opava Vychod.

Druhym vyznamnym provéfovanym zdmérem bylo Lolejové spojeni Cstrava - Orlova.
V soudasnosti jsou piedmétné piepravni vztahv realizovany autobusovymi linkami, které
pfevazné sméfujl na nedavno dokondeny terminal Hraneénik, kde je zajiStén prestup na
framvaje a trolejbusy. V tomto piipadé byly sledovany stopy jak Cist¢ poulidnd, tedy
tramvajové, tak 1 vlakotramvajové svyuZitirn banskych drah pies Rychvald i pres
Michalkovice. Viechny varianty pak byly smérovany do oblasti sidlist€ Orlova Lutyn¢.

Dosud podrobné nezpracovanou relaci je spojeni Ostrava — Havifov, kde i pfes existenci
kapacitntho kolejového spojeni diky nevhodné poloze zst. Havifov je vétSina piepravnich
vzitaht do Ostravy uskutecfiovana autobusy.

EURO-CESTY / EURO-WEGE (Podkru$nolior)

Mezindrodni projekt, jehoZ iniciatorem byl Ustecky laaj, Dopravni podnik mésta Mostu a
Litvinova a Ceské drahv. Studie poéitala s propojenim stavajici tramvajové sité na Mostecku
a relezniéni traw & 135 Most — Louka u Litvinova — Dubi — Moldava v Kru$nych horach (-
Nermecko). Dale mélo dojit k vystavbé kolejoveho spojeni Most Velebudice — Zatec vietnd
obsluhy vznikajicich pramyslovych z6n Havrail, Joseph a Triangl. Obsluha trati méla byt
zaji¥Covana Cisté elektrickymi i dvouzdrojovymi vozidly.

7.3, Pozadavky na vozidlo pro trat’ Prahas — Kostele nad Cernymi Lesy

Jelikoz v Ceské republice dosud nejsou provozovéna #adna obdobnid vozidla, nejsou
standardizovany jejich provozni a bezpednostni parametry, ani potfebné vybaveni. Na zakladé
zkuSenosti z jiZz provozovanych systému a vysledld v minulosti zpracovanych studii je niZe
sestaven vy&et nezbytného vybaveni a technickych parametrl vozidla s ohledem na provozni
a technické pozadavky infrastruktury, bezpefnost provozu dréZzniho 1 silniéniho a
v neposledni fadé i bezpecnost a pohodli cestujicich: ’

PoZadované parametry vozidel:

& obousmérné vozidlo schopné provozu po celostatni Zelezni€ni siti v okoli Prahy a
zéroven po trati charakteru tramvajové rychlodrédhy s pouliénimi tseky ‘

e lapacita: min. 80 mist k sezeni
o max. rychlost: 140 km/h
. ni zrvehlent. - alent: 1.2 m/ 2
» provozni zrychleni, resp. zpomaleni: ,2.10/s
e napajeni: 3kV = 25kV~ na Zelezni¢ni siti

600 V (750 V)= na tramvajové siti, |
ptipadné akumulatory
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e min, polomdr oblouku: 20 25) m
o stoupavost: 70 %o
e podélnd stlacovact sila v irovni spiahle: 600 kN
e d¢lka vozidla: cca 40 m, ¢lankové usporadini
e Sitka skiinég: 2,65m
e uspofiddani cvefi: Sftka 1300 mm, min. 4 na kazdé strané
e vvska podlahy v nizkopodlaZni ¢asti: 32 — 38 nebo 5% — 60 cm nad TK,

v zavislosti na feSend nastupist’
e pienos signalu vlakového zabezpetovaste véetng ETCS
e moinost jizdy podle rozhledovych poméri
e zalizeni pro ovladani vyhybek v tramvajové ¢asti sité
e vybaveni jak navéstni houkackou (pidtalou) tak i navéstnim zvoncem
o vn¢jsi bocni sklopnd zpétna zreitka nebo kamerovy systém
e vvbaveni smérovymi a brzdovymi svétiy
e informacni panely na Celech, beeich a uvniti vozidla

e odbavovaci systém

8. Kolejové spejeni Praha — Kostelee nad F(*rnvml Lesy

Cilem studie md byt provéfeni moznosti nahradit nespolehlivou autobusovou dopravu,
vyuZivajici stdvajict dvoupruhovou siloici I/2 z jihovychodnifho sméru do Prahy, dopravnim
systémem spolehlivéj$im, méné zavislym na silnignim provozu. Zéroven viak md byt, pokud
mozno, v maximalni mife sledovana stavajici trasa autobusfi, aby novy systém od autobusové
dopravy ptevzal bez dalsich navazujicich opatieni co nejvetsi prepravni zatéz.

V souladu se zaddnim byly v prvnim pofadi sledovany varianty vyuZivajici pro co nejrychlejs
dosaZeni cenfra Prahy stdvajici Zelezni¢ni sit’. JelikoZ se tyto varianty pii projednani se
spraveem Zelezniéni infrastruktury nejevily jako realizovatelné v dohledné dobé z divodu
vy€erpani kapacity stdvajicich trati, bylo déle hledano nahradni fedeni v podobs nové trati do
centra Prahy. Celkova vzdédlenost, lerou je potieba prekonat piedstavuje cca 35 km
(v zavislosti na trasovani varianty). '

8.1. Varianta 1/2

Zakladni varianta, kterd nejlépe vyhovuje zadéni. Zadatek trasy je situovan do nové Zeleznidni
zastavky, resp. odbocky z trati ¢ 220 mezi zast. Kolovraty na tzemi hl. m. Prahy a Zst.
Ri¢any, jei byla pracovnd pojmenovéna HKolovraty, termindl“. Umisténa by byla pfimém
useku Zel. traté, pfiblizn¢ mezi hibitovem Kolovraty a zalatkem Fi¢anské komeréni zoénv.
V oblasti Ri¢an je alavni trasa déle rozvedena do dvou diléich p()dlelanl (SEVER a JIH),

které se snaZi vyhnout nejzatizendjsi iiéanské komunikaci — ulici Cernokostelecké, resp. na
uzemi hl. m. Prahy ulici Piatelstvi.
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Hlavni stopa této varianty je skrz Ri¢any vedena pravé Cernokosteleckou ulic, pobliZ které se
zaroved nachazi velké mmno¥stvi cilti dojizdgjicich, véetné zakladni gkoly, nemocnice, détské
léebny a koneénd i komeréni zony. Zasadnim problémem Cernokostelecke ulice v Ri¢anech
je skute€nost, Ze zaroveri tvofi pritah silnice I/2 méstem. Sitkové parametry komunikace jsou
v intravilanu nedostatedné pro umisténi samostazného zvySeného tramvajového pasu. Pficné
uspofadani, kde by kolej byla sdilena se silni¢ni dopravou, by mélo zasadrd negativni dopad
na plynulost provozu, kierd by byla podobna jako u stavajici autobusové dopravy. Pienaseni
techto zpozdéni do Zeleznidni sité neni mozné, beéine dosahuji 15 min., coZ odpovida
primémému intervalu osobnich vlakd v ranni i odpoledni §picee.

Toto#nd, jako v Riancch, je situace i ve véiSiné dalsich obel ve sméru ke Kostelel.
1 v piipadech, kdy se alespori z jedné strany silnice nenachézi Zadna zéstavba, a rozsifeni by
tedy bylo moZaé, jsou problematickymi misty kiiZovatky, kolem kterych je soustfedéna
zéstavba vZdy. V Mukaiové byla navic stavebné realizovana pétiramenna okruzni kiizovatka,
kterou by bylo nutné piestavét na kiiZovatku signalizovanou.

V Kostelei nad Cernymi Lesy je predpokladano vedeni ulici Prazskou a déle Jevanskou, na
jejimz konci by pobli kiizovatky se silnici /2 bylo situovano Gvratové (pi vystavbé
segregované trati propojené s praZskou ftraravajovou  siti spiSe smyckove) obratiSté
s autobusovym terminalem a zachytné parkovi$té o kapacité cca 500 osobnich vozidel.
S ohledem na vzdalenost od nejblizétho zazemi pro denni ofetfeni vozidel by bylo vhodné
obratidté vybavit krytym stanim pro kolejova vozidla, které by kromé noéniho odstaveni
uvmoziovalo denni ofetfeni a ¢isténi.

Prvotni naveh rozmistsni zastavek prevazng kopirujs polohu stavajicich autobusovych.
Parkovi§té P+R budou umisténa u konedné zastavky v Kostelei nad Cernymi Lesy, déale ve
Vyzlovee (pro cestujici ze sméru od Sazavy), v Mukatove, resp. Tehovet (pro cestujici od
Chocerad a Doubravéic) a v prostoru komeréni zony Ritany, Cernokostelecka.

8.2. Podvarianta SEVER

Obdobng, jako hlavni varianta I/2 zaGind i jeji podvarianta ,Sever” v nové odbocce
_Kolovraty, terminal®. Se zakladni variantou mé déle spolecny cca 1,5 km: asek po zastavku
Ritany, Cernokosteleckd. Zde se odpoji a pokracuje severné k Pacovu, kde se pfipoji ke stop
tzv. , kratké* trasy silniéntho obchvatu Rigan. Nisledné pokracuje spoledné s trasou obchvatu
pres Stradin a Babice do Tehovcee, kde se opét piipoji na hlavni trasu (silnici 1/2).

Na samostatné asti trasy jsou situovany pouze 3 zastivky (Pacov, Stradin a Babice)
¢ ohledem na trasu obchvatu jsou vZdy situovény spite pii okraji obsluhovanych obef. T
snamena, e z hlediska piimé obsluhy obyvatel je na tom podvarianta sever vyrazné hii
oproti hlavni trase po silnici I/2.

8.3, Podvarianta JIH

Podvarianta ,Jih vyuZiva stdvajici Zelezniéni tral Praha — BeneSov az do prostor
Strandického zahlavi 7st. Ricany. Zde by se, zhruba v prostoru za stivajicimi kolejovym
spojkami, smérem od Prahy vlevo odpojila nové vlakotramvajova, nebo ptipadné i Zeleznicn
tra. Znamend to mj., Ze podvarianta Jih mesto Ricany obsluhuje zejména ze stavajic
zelezniéni stanice.
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Na samostatné ¢asti trasy jsou situovany pouze 2 dal¥f zastdvky (Ricany, K lesu a Tehov,
Lada), které obsluhuji pouze rozirouSenou, spie rekreani zastavbu. Z hlediska primé
obsluhy obyvatel Rigan je na tom podvarianta jih jednoznatné nejhlitc ze vSech, v budoucru
viak nelze vyloudit vznik nové zastavby, zejména v lokalité Tehova.

Hlavni vyhodou této stopy je skute¢nost, Ze miZe slouZit jako trasa pro odbodeni klasiclé
Zelezni¢ni tratd ve sméru z Ri¢an k Mukatovu a déle do Kostelce, piipadné do Koufimi, kde
by doslo k napojeni na stavajici trat’ do Petek.

8.4. Variants U12

Alternativni varian:a k hlavni variant¢ 1/2. Obdobné, jako pii hleddni nové trasy pro silnici
12, resp. nékterych variant obchvatu Rican a Mukafova bylo vyuZito koridoru nové trasy
silnice I/12 kolem Béchovic. V prostoru Zst. Praha Béchovice by doslo k odpojeni ze
Zelezni¢ni sfig, (trat’ Praha — Kolin). Zhruba ve stopé jedné z variant vysokorychlostni traté
(déale ,,VRT*) Praha — Brno se trat’ pfimkne ke koridoru silnice 1/12 a bude ho sledovatltéméf‘
az ke Kvéinici. V piipad¢ realizace VRT by traté 8ly v soub&hu. Piiblizn& v urovni Ujezda
nad Lesy a Kvétnice se trasa trati staci vprave ke Skvorci, Doubravéicam a Kozojedlim. Jako
hlavni nevyhoda sz jevi prichod pouze iidce obydlen}’lmv L’lzemimv-— v ptimé dochazkové
vzdalenosti se nacadzeji pouze ¢asti obei Trebohostice, Skvoree, Stihlice a Doubravéice.
Naopak vyhodou by bylo vedeni vyhradné po vlastnim telese, pouzz s pti¢nymi ki{Zenimi
pozemnich komunikaci, a tedy velmi rali citlivost na negativni viivy piisobené nekolejovou
dopravou. To by ziroven umoZnilo nasazeni robustngjsich, a hlavné kapacitngjsich vozidel,
nez jsou klasickd tramvajova. V Kostelei nad Cernymi Lesy je mozné vedeni trati ulici
Prazskou a ddle Jevanskou, totoZné s lavai variantou I/2 nebo lze Kostelec od severu obeiit
po jihozapadni strané. Toto vedeni kolem mésta je vyuZitelné v piipad€ pouZiti t&éZsich
clektrickych jednotek charakteru |, light rail”, které by byly bez problému pouzitelné ra
konvencni Zelezni¢ni siti.

W

8.5. Novoestavba trati Praha Kolovraty (Béchovice) — Nakladové nadrazi Zitkov

ProtoZe mozZnost realizace variant I/2 i I/12 je p¥imo podvézéna vyderpanou kapacitou
stavajicich Zelezni¢nich trati Praha -- Benetiov i Praha — Kolin, a alespoll Sastedné jejl
uvolnéni Ize predpokladat az po vybudovéni paralelnich trati vysokorychlostnich, bylo
hledano néhradnf feSeni v podob& nové trati, kierd by splnila zadani alespoti daste€né,

Nova trat’ zating, totoZné jako varianta I/2 v nové zast. ,,Kolovraty, terminal“, Nasledné po
levé strané mine Kolovraty a prevazné s vyuZitim koridoru Prazského okruhu sméfuje na
severozapad. V prostoru Dubde se steéi vievo do lokality Slatiny a s vyuZitim jiz studijné
provéfené trasy tramvajové traté sméfuje ra sever. Po piekrodeni Stérboholské spojky
pokracuje zdpadné po jiznim okraji zdstavby Kyviji. Po piekroeni Nedokondené ulice sc
pomoci smérového .S dostane do koridoru soub&znych ulic Teplérenskd a Tiskatska. S jeho
vyuzitim se pfibliZi k nddraZi Praha Male§ice. Zde je nutné vybudovat novy most pres vlecku
teplarny a severni zhlavi Zst., jelikoZ stdvajici v ose ul. Heldovy je nevyhovujici — slouZi
pouze pési a cyklistické dopravé a navic nevyhovuje smérové. Po mimotroviiovém piekonani
zhlavi Zst. Praha MaleSice trat’ vyuZije t&leso Zelezniéni tratd ze st. Praha MaleSice do #st.
Nakladové nadraz{ Zizkov, kde kon&f prestupem na tramvajové linky pokracujici Olganskou,
Taboritskou a Seifertovou ulici do centra.

Navrhovanou trat’ lze v prostoru kfiZovatky u Nékladového nadrazi bez vétiich problémb
propojit s praZskou tramvajovou siti. V tomto pifpadé je vSak nutné uvazit parametry
Zak.&. 189 - 16 - 00 Kolejovs spojeni Praha - Kostelee nad Cernymi Lesy Priivodn{ zprava
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nasazovanych vozidel - ma-li se jednat o 8231 elektrické Jednotky charakteru ,,light rail®,
nutné zajistit jejich prechodnost na prazskou tramvajovou sit’.

Alternativné je moZno sledovat opagnou variantu — plizpisobit tramvajovou trat’ v Seiferto
a navazujicich ulicich v&t§imu napravovému tlaku. Ukondeni této upravy by pak piipad
v uvahu napt. v Opletalové ulici, &im by doSlo k naplnéni zadani — dosaZeni Hlavniho ne
Masarykova nadrai.

9. Elektrické napajeni

Volba napdjeci soustavy bude velmi Gizce souviset se zpusobem piekondni tiseku na dzemi
m. Prahy.

9.1. Usek Praha — Ricany po zeleznici

V plipad€ vyuziti Zelezniéni sit& bude, s ohledern na pravdépodobné velm: vzdaleny aso

horizont realizace, nutné uvaovat Jiz se stiidavym napajecim systémem 25 kV, 50

z divodu piipravované konverze deské Feleznidad site na tento napdjeci systém v horizont

cca 20-25 let. S ohledem na aktualné velmi dynamicky vyvoj v oblasti akumuldtord elektric
nergie zifejmé nebude rutné budovat stejnosmérné trakeni vedeni v celém navazujicim vsel
)

r
Ri¢an do Kostelee n.C.L. Patrné bude postatovat vybudovani izolovaného useku min
urbanizovana izemi, kde téZ bude mo¥né bez oraezeni vyuZit napajeci systém 25 kV. 50 H
Déle bude nutné vybudovat napdjeni v oblasti obrati§t¢ Kostelec z divodu potieby zajisté
vytapéni, resp. klimatizace souprav po dobu odstaveni (vEetns nocniho).

e
Z

9.2.  Novi trat’ Praha Kolovraty — Nalladové nddrayi Zizkov

V piipadé¢ realizace nové trat¢ Praha — Kolovraty v parametrech pro vlakotramvaj bude nuts
vyuzit stejnosmérny napajeci systém 600 nebo 750 V. Trasa prochazi urbanizovanyi
Uzemimi nebo Gzemimi uréenymi k zastavbs a astedné vyuZiva jiz studijng provéfovar
tramvajové traté (oblast Stérboholy — Slatiny, Nékladové nédrazi Zizkov - Jarov), bude ted
nutné respektovat skuteénost, zda budou tylo Gseky 1€Z vyuZivany tramvajovymi vozidl]
piejizdéjicimi z prazské tramvajové sité. Volba napéjeciho systému témto vozidliim musi b |
podiizena. ]

V Casti (rati, kierd nebude pojizdéna &ists tramvajovymi vozidly, lze vyuit stejnosmérny
systém 750V, pro néjz lze jednodugeji konstruova: vozidla s piijatelnym napravovyn
zatiZenim, profoZe, na rozdil od stiidavého systému 25 kV, 50 Hz stejnosmérné napajen
nevyzaduje uZiti t€Zkého transforméatoru. Obdobné, jako pii sttidavém napdjeni, lze vozid]
vybavit akumulétory, aby nebylo nutné trakéni vedeai budovat v celistvém tsekn az el
Kostelce n.C.L. V kazdém ptipade bude opét nutné zatrolejovat obratisté v Kostelci z divody
potfeby zajisténi vytapéni, resp. klimatizace souprav po dobu odstaveni (véetns nocniho).

9.3.  Varianta 1/12

V pifpadé této varianty, za&inajici v prostoru Zst. Praha-Béchovice lze uvazovat v celé délcd
vyuzitl systému 25 kV. 50 Hz. Trasa téméf mii{ urbanizovand Gzemi a m4 spife parametry
regiondlni drahy. Zaroveti by nebylo nutné vozicla vybavovat akumulatory, ‘

Pokud by v prostoru B&chovic dolo k propojend s variantou na Nakladové nadrazi Ziiko\é

bylo by nutné nasazeni vozidel dvousystémovych 600 nebo 750 V=g 25 kV, 50 Hz, protoZd

budovani méniren pro stejnosmérny napéject systém na trati o délce cca 23 km mimo méstd

by bylo znaéné nehospodarné.
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10. Ziveér.

Beze zbytku vyhovuje zadani pouze varianta 1/2. MoZnost jeji realizace je vSak zdvisld na
uvolnéni kapacity stavajici Zelezni¢ni trati Praha hl. n. — RiCany a t¢Z silnice /2.

K ¢asteénému  uvolnéni kapacity Zel. trati  pravdépodobné dojde aZ po realizaci
vysokorychlostni trati Praha — Ceské Bud&jovice, jejiz priprava momentalné nema stanoven
tasovy rémec a realizace tedy nepiipadd v uvahu difve, nez pted rokem 2030.

Nova trasa silnice 1/2 v useku Praba - Kostelec nad Cernymi Lesy momentalnd nent
plipravovéna ani ve fazi studijniho provéieni, v minulosti byl studijné zpracovan severni
obchvat Rian, jeho? stopu &astené vyuZivd podvarianta ,,SEVER™. Zaroved prozatim
s novou trasou silnice I/2 nepoditaji ani aktualni uzemni plany dotcenych obef (mimo jiZ
zminéného severnihio obchvatu Rican).

Protoze price.na nalezeni plijatelnych tras a jejich projednéni, zejména u silni¢nich staveb,
dosud nebyly ani zahéjeny, jevi se jako vhodnd moznost vychdzejici z podvarianty ,,JIH®, tzn.
odboceni nové Zelezniéni trati ze stdvajici vievo pfiblizng v prostoru za troviiovym kifZenim
Olivovy ulice v Ritanech. Parametry by pak at’ odpovidala spiSe regiondln drdze, trasa by
se nedotvkala hustcho silni¢niho provozu, diky ¢emuZ by bylo mozné pouZiti konvencnich
yelezniénich vozicdel a odpadly by probjematické okruhy souvisejici se zavadénim
vlakotramvaji (zabezpedeni provozu, napdjeni, pozadavky na odolnost skiin€). Smérovani
nové traté by pak bylo totozné se silrici 1/2, k piekonani obydlenych oblasti by bylo nutné
wZiti kratkych tunclovych usekt. Ukondeni by pak pravdépodobné nebylo v Kostelei nad
Cernymi Lesy, ale v Koufimi, kde by dolo k propojeni se stdvajici trati do Pecek.

Toto Fedeni by umoznilo zrufeni autobusovveh linek sméfujicich do Prahy po silnici 1/2,
autobusové doprava by nadéle plnila funkei napajede dopravy Zelezniéni ve smérech kolmych
k silnici }/2, resp. k nové Zelezni€ni traii Ricany — Koufim.
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