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ZLEPSENI DOPRAVNI DOSTUPNOSTI V OKOLI HL. M. PRAHY
Kotejove spojení Praha - Kostelec nad Cernymi Lesy

Vzastoupení investora stavby - Stiedoöeskf kraj. Zborovská 11, 150 21, Praha 5, se na Vás
obracíme s Zádostío stanovisko k PD pro studii.

Obsahem studie je piedloZení návrhu na propojení Kostelce nad Öernfmi Lesy s Prahou kolejovou
dopravou, která má nahradit dopravu autobusovou a zároveñ konkurovat dopravë individuální.
Studie je zpracována ve dvou variantách. První varianta piedpokládá vybudováni nové tramvajové
traté v ose komunikace ll2 mezi Kostelcem nad Öernfmi Lesy a Ríöany, kde by byla napojena na
stávající Zelezniöní sít'. Druhá varianta vyuZívá pielo2ky komunikacelll2, a dále by mezi Kostelcem
nad Cernfmi Lesy a Bëchovicemi byla vybudována nová tramvajová trat', která by v Bèchovicích
byla napojena na 2elezniöní sít've smëru do Prahy. Ostatní informace naleznete v piílohách.
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04b Varianta )112 - ( ¿st Z.

05a Varianta ',\ii-l<ov : Cást l.
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4" Znrlírxrí tcch.niclço-chonomichi: stuclir:

PiedmðteuL sluclie .ie provðicní zcela novóho náurðtu vedení kolcjového propojení I(ostolce
nad ÒeulÍtnì Les\' vc smëru do Prrrlry tali, aby byl elirninovhn ctopravnè nevyhovujír:í
souðasny s[¿12 pro:;trlednictvím autobusor¿é clcryravy"

Na úrvodním .jeclniirrí k vy5e zmíniinrÍ lrtudii t,ylo dohodnuto, Ze krornì! provðÍr:ní kolejovrlho
rlapo.jení svslcirnern 1zv. ,,vlakotrarnvaje" br-rdr: provðierro i tramvajovti napojení I(ostelce na

novð navrtovanolr lramvajovou tr¿rt'z ìj:stÌeclrrích cfílen DP clo Stërbohcl.

5" Çql_,"jfgJilC

Cílenr slnrlic "ie pror,ðÌìt moZno:;t r,iizení Ìrolejového spo.¡crlí Px':rlly s tr{ostclcq¡nrn natl
Cernymi Lesy ponrocí moderníh<i s5,s¡¡1p1,t holejové dopravy tak, aby navrZeny systérn mohl
konlcuror,'a'i lostour:í inclivicluální aut,rrnobikrvé <lopravð, a byl na ní v co ncjvðt5í nríie
nezávislÍ" '['ëu'<tvt:r\ by mõlo dojít l< eaiiðtìiní i,yËÈího cr:stovního komf,l'tu oproti stávajícírlu
stiìvn, kdy ie ve5kr:rá ver'ejná cloprava zajiðt'or,ána autobusy,

Cíle studLe lze shrn,lut do 5 zálçlaclních borlfr

- pt o vði'ení rn rZnosti zi:í'zcní lca¡ iLcitrrí kolejové dopravy systéirera vlakotl'amvaje

- v)/prai)ov¿ini variautnír:h ir:Scn, tr¿rs ri rro;Zností vyuZití stávajioích kole.iovycli tras
S,¿]X]

- ptovèi'ení tnoZnosti vyl.voÌení lranrva.iového spojení s va¿ltou niì plánovanou
tramvajovorL tr¿lt' Ústieclní díln5 l)I, - tisti,çdní qStcrUonoty;

- v\/pracor¡¿iní varjantních ÍeSeuí lras s noZností vyuZití stávajíoích tranrvajovych lras
Dl'hl" rn. Prahy

- tei:ltnicl<é, pi:ovozní a ekouourické 1;osi.,uzení navrZenyeh var:ianl. holejového spojení.

5.1. Yjz.¡,çULlSqlçigv_ellqs.g,tiS¡då j!è-If ostelecqgd_Ç.gtUtuli_I¡,S:

Zë¡nér ptovðl'ení l<olejového spo.ic:ní [,os1elci: a Prahy vychëtzi z násk:clujících skuteðnost-í a
poznatkfr z plovozu zahraniöních systérnu 1r¿rn i-tr¡lin:

Zlepíení píímelut spa.iení cenfi'u. I{.oslelce na.d ðernynti Les¡, s centrenr. I}ruhy, Ie¡tiíí
nrívuznost nm r¡s'latn{ rt{IID v Prrw,e u nc íelei:,nici.
Vlakotraltrvai unroirluje provoz speciáluíc;h l;cle.iovych vozidel jak pc, t-rarnvaiorrych tratích,
tal< po ld¿rsiclté Zeleznici. I'Ilavní vylroclou sysf ómu vlakotramvaje jr: nrrlÈnost y'yuZití stár,a.iící
ielentð,ní inliastrulitury v mezimiistskérn úser<u a r¡e mðstð následnð ,.¡vttvzití tramvajorré r;ítð
pro rozvoz cestu.iír:í;h i< cíli piírno a Lrez piestupfr

Moinost vJ,tvoì'e.n{ dapravnílt.o sJtsf.ënut nezåvislcilto na uutonu¡l¡ílové tlo¡truvõ
V lrtrstð osídlr:nych cblasteoh rnoh<lu vozidla s;'¡strinru vlal<otramva.j<:1:.eì,vytti,ít;ielezniðní síti1,
tzn. vlaslní dopra',arí cesty zcela nr:závisld na silniðní síti, \/ pier;tupních tenninálr:ch
(piípadnè i v pðÈích z,(:nâch, al.p.) lz,e naopal: vyuiít podobnosti s vc,zidly tramvajovymi -
clíky vysokému brzdnému úðinku i or;tatnínrrr vybavení pro provoz '¡ uliðní síti není tir:ba
zvlá5tníclr opatieuí llii piírném l<ontal<tu s ¿rutobusrovou nebo i pððí dopravou.

Zvyiení r,ychf osti n spolehlivosti doprav.¡t
Nové kolejor'é spojení je schopno zajistit dopravì,r z I(osteloe nad Èle,rnÍmi L,esy do centra
Pralry z,a méné nr:Z,15 miuut. L'ato cest,rrrní cloba.je o cca 10 aZ l5 rrrinrrt klat5í ve srovnání se

I(olc.jov,i s¡ro jelri I'r aha - I,íostelcc natl Òernynri l-.e s¡'

.'ì-
Z-ak.ù ltì9 - r6- 00 Prfrvodní zlrrár a
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s;1ávající autobusovot-t clopravon s násleclnyrn pìestrrp€lr l-t¿r n1elro, lc-terá r,Èalr, jelítii navíc
podlrilrá zdrùení na l<iiàovatl:ách a mfiZe blit postiTc'n¿r pr()voznírni nepravidclnosllri.

7,v!)isn¡ oustovního lrontfortw u cellcot,ë kvality dùpr$vJ,
l(valita dopravy z pohledu zakazníkaje v dnc'5ní clobë vyznzrmnyrn faktcxern pr*i vo)bi jejího
clrurhu. Modelní kolejovc voz.icllo nabíclne cestr-r.jícíuru víoe prostoru (napr', i pro jízdní kolo), a
tc:dy lcornfoltnðj5í cestor'áttí, neZ autolrusy. ì{orrá r,oziclla plo systémy vlal<otramvaje jsou ve
sveltèr vyrábëny s plnð bezbariérov¡fm piístupern, pÍi vstnpr-r clo vozidla není te,1'¡, ngtné
piekouávat ùádné r;chorly. Siroké vstupy clo voziclla ipolcðné ¡; vhoclnou volbou lirrifrrího
ocìbavení umo;iriují rr vlakotramvají r'ychle.iðí cibl'al cestujících v zasúvlcách. 'y'ozicllo
vlakottainvaje nrfiZe bj't vybaveno piípadné i1o¿rlr:torr neLro autouratem s otriielstvením.

i[niiirëní lepií mrívuznosti nrczi íeleznicí n nelwlt.iottou tWÉH"l
Syslém vlalçotramvaje ttmoirir.tje piím¡f pÍejezcl nir íerlezrriðní clopravní ceslrr i na tlarnvajovou
dráhLr pojíZdðnou autobusy (elektrobusy.,.).Je 1ak moÌné z,ajistit krá1ké, lrohodlné a hlavnð
bezb¿iriérové pi,:stupní r,azb¡r tnezi Lele'znicí a nelçolejovou MI-ID.

(i. Ð-çmperyafiç,"aluuAv,uö: "r1rþ iülrf

I,l,oslelec nacl tJernynri l,es1, se nachází prtbli:Z roz,hraní olcresfr Praha.vychocl a l(olín,
lir,r analyzu clopravnð urbanistickycl-r vztahú bylir vybrána 4 rnðsta (obce.) ¿, dle slatjsritc CSÚ
byly kvantifìkovány cle'nuí poðty cest ¿r jejich hlavní smr,iry. Zvolena Ìryla gðsta (obce)
I,í.ostelec nad Ör:rnyrni l,esy, Iiíðany, Mniclioi.ice , a lJva[y.

f,rryaiiu'l-¿s¡i,lsdrjsl¡-ds¡usslrr{x:lsfulr sbru¿d{ts:iqtik içSqrplu.irzesli

5i'7,96

f: nl
5L)

-=i0.t*-

143_-J'.ng-

-*;:---ts26
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Pro snadn,5j5í urðcní pt"epravuícb por.c:uciiihì .ieclnotlivych obcí .je ¡:rçtfsþ¿1 ,,tychénet z clitl
o poðtu c'byvatel, kLr:ií clo.iíZilð.¡í do zamðstnárrí a clo Skol, ar' ui. do.jirLé obce rrçbo do jinciho
ol<resu, ði kraje. Inlcrrmace o clo.jíZd'co a vy.ií:icl'<;e shromaZd'uje ÕeskÍ statisticky úia.cl vZcìy
jeclnou z,r l0let. Prlsledlti shrornárZclðtLí pr:otrì,hlc) 'v roce 20ll v rárnci Sðítáni lidr-r, clomri a

bytfi. Nejvð15ích poðtfr pravidelnyçh ccsl ze slr:clovanycli obcí dosahovrrly Ríðany. Zde vyjii,rli
a do.jíi.clí clemð zhruba 5 700 obvvatr;l. I)ro menÌíí obce, .jnko jsc'u llrraly a Mnichovicc.je
zásadní ¡.'oriel os;ob vyjíàc1ðjícíctr za prací. '[''en je oproti poðtu dqíZclð.iícír:h cc¿r '.\ ai,4 ¡ yyõ5í,

y ¿:¿it-4e{s, c!tLtwi!r4!i!! r!
Obec

cell¡:m clennð: rlcnné
_-_-_.i rJe nnè

455 q_6-11iþ :;17
Mnichovice 243 ', s6:ßa^

lCAn , I 611 96,(,5 o,/u

4 tìl g7 ,?,0 
0,/o

722

:.t-Og-
--t-!It--

3 656 2 870
1 684

86,7 6 0/o

87 ,65 otit

_lþ14!È¡g!do obce

141

I(olc jov i s¡ro jcní l,, alra - I.lostelcc ltad ðe r.tryrr.ri l,cs¡,

.5-

Podíl
vyjíZdéjících

studentü

_ 33,13 o/a_ 
_

_3l,6Wa-__
_ 28,24 o/o 

_ _
26,14 o/a___

¡rroulv cxistr.rjí mezi oblastí
oblar;ti Ríðan d,ojí'z<li derrnë
cca .} x vy55í - cca 41¡-00

Dále.ie z clemogr:afìckého prfizkunru pif.rnrÍ, Zt: ne:jvðt5í pÌepravní
obce s ro¿SíÍc:nou p,isobností (ORP) Iiiðany a Prahou. ZPrahy d,o
necelych l 400 cer;tujících, v opaðnérn :;mèt'u .f e tato hodnota
cestujících.

K tlezanerJbal.elnyrl pt'epravním pr:orlchim pa1ì'í i doprava uvniti vlastrrí oblasti ORp liíðarrir.
Vtomto ¡rì'íp;iclð sr: dennð usl<uteì1ní z,l'rruba [250 cest, které jsou mcmentáhrë zajiðt'oviiny
vylrradné aul.obltsttvot-t a individuální autonrobilor¡ou clopravou. Lzs ,odhadnout, i,e
dominanlní podíl tð;lito cest trudc ve sLnr5nr sitnice I/2

celkem

Po¿il ---
vyjíZclëjících

dennð-__

9þé_1'Y-o _
88,16 gó

I(ostelec
Mnichovice

Uvaly
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ní do.jííd'ku rlo obltt'.¡ti ÛRl' ílíðo,r.¡'
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F.íbrant 

J scdlðany 'ì, r ì

Ilen

Z, lrichledného ;glalir derltlí
[,ál',,.,r"r, Öcsltyrn l]rorL:ltr
l;.o le.j or,á doprava zri.i i5t'trj e

Ðttnní vyiíi,cl'ka z ablosfi ORtr' ilíðnny

clojízcl'ky jsou vy:znarnnt i vazb¡r mezi li-íðan)' a lJrarrcli¡em nacl

u 
"8",r*úou"tn, 

Zr-le ,lenní dojíüd'ka piesahuje' poðty l ()0 cest,

kromð stnëru do Plah',' poLtile v¿rzbu r¡e smél'tt lle ne5ov

(-"J'",, ,i-",
Neratoviië- t''.

'14 ,/ )t/

ùåI¡íyu ',"(-*^st,lloleslarÈ

pv'\
cl \
"T\'u'

.--_!:------- l{rtllJl

¡e¡¡i 1'yji2cl'lta tla itlovni ORP 
þ

- r'r'árnci OIU'liíòany l'
dennè r'yjíicli Ì53 lidí 

I

-_r-,,. - f-l
J-"J Kla,dno { '¡w\ '1 

Ji
\', rl ,þ

Kutnå l-1,)rå 'l{

.(

¡"lrlL
J

,'
'-" /"l

h-\
I

60 ces;t deunð.

I'rir votlní zPrát'a

11i'íbratn

úd.je gr-afu d.'ní vyjíZd'k.y s vyjimkou h1. m. Prahl' vykzizuií poðty r1o cca

Oproti clojíZcl'ce jsou lyto hodnoty o cca 60 %r niåSí'

Kol ej ovó s¡ro.it:trí Pt al,a - l( ost¡::h:c natl Õctrryrn H'cs1'
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Vlal<otralnvai umo)riuie provoz s¡teciálllích koleiovych voziclel jak po tramvajovych tratích,

tak po klrsicl<é ltollvenðní ùelezni(:ní sí1i. Flla'¿ní vfhodou systeímu vlal<otramvaje je moZnost

,vuLití sl;iva.iící i.ele'zníöni inlì'astlulctury rr mr:zirnristském úseltu ¿r ve grëstð llislednð rzy'Zití

tranrvajoi,ó sitè plo rozvoz cestujícícb k cíli piímo bez clal5ích pì'estrrpfr. Stávající kolejové
sítð.je v.Íboclné doplnit o nové úsek1 otrslulrujÍcí silné pr'epravní vzt¿lhy dosucl závislé na

nekoIe.iové drlPravð'

7.1. fu!¡gish.rpr,¿y-qz.!t

Vozidlo (;rpi:avidla jednotka) vlakotri:rmvajr: ruusí sphiovat podrnírrky pro uZívání jak
i,elgznrön, ta.lc i tr¿iurr¡aiové infi'astruktr.rry. ìlí"e jsou shrnuty odliÈné llodmírky provozu, a

naznaðen¿r tnoZná Ír:5ení z hlediska. infiastruklrrry a dále pal<i z hledislcrr vozidla,

Odl.ii¡tosÍi z kleclisl, a itrJr^ustruktury

Zâsadnín to;¿díleur je Lrápr'avové zatí.Leni, krly Lr tramvajovych tl'atí t¿rto hodnota dosahu.je
max. 12,li 1,, zt u zelczniðních tratí j e bð:Zné IB ti-,2.0 t popi. na hlavních tlatích v Iivropð 22,5 t.
Zâsadní l'oli rná i ðetnost vyskytu zatíi;:ni¡ - lrarnva.jové tr¿rtð byvají trèZnð z,a,tí:zeny <:oa'\20
piejezcly nápravou za hodinu (lze v5ali nalézt i riseky zatü"ené dvojnásobnð), u regionálních
ùeleznic 'vËak poðr:t piejezdri ðaslo byvá i vyraznil niizËi nevz 100 nlq:rav za cely clen, tonru pak
byva piizllti¡;oben t'ozsah údrZby, je'z by se pro intenzivní plovoz trarnvají jevil jako
nedostaðrriící, I(vrhlL utnoZnëní pojiZ<1ðní kole.jínekolejovon dopravou re u drah trarnvajorrych
obvyklé l ro uà,ívání ;il ábkov¡f ch kol ej nic et zYint v éttí krytu.

Rychlost na lr:amt¡ajovych dráhách v soulaclu s platnou ðeslcou legislal,ivou doriahuje nejvyÈe
60 km/lr. Nzl regionálních 'zelezrið,ních drirhách bðZnë rychlost <losahu.je 50+60 knr/h,
vpiípadë itsc:ku rJl'áhy celostátní Praha hl. n. - Ríðany by rr5ill< l'l\,1¿ nrrt,r' maxirr¿1lní
(technickri) I'vchlo¡lt vozidla aler;poñ 120 ttù 140km/h, aby nedocházelo ko zdrZor¡ání
ostatních vlaliû1.

Z hlediska trasor¡áuí je hlilvuírn rozdílclr rninimální polonrðr smðrovych obloulcri.
NaZelezniðních clrl,.hách byvá rninirnáhrí polon-ujr oblouku omezen n¿r 150m (resp. 190rn),
utramvajovych dralr trasovauyclr vuliðni síli se velmi ¿urls l,yskyluje i 20 rn. Zásaduírn
rozdílem cJ/tJ,: byr¡þ. stoupání dos¿thované na tranr.vajovych tratíctr, k,Jr: maxi.orální hodLrol.a
rnùZe byt aL tì0 %0,

Prù.f ezdn'y priiiez drah tramvajovyrfr v ÒR ptc, zatínvïdy obsahuje sbðr'aðovou riást pro vrchuí
vedení, l;deZto ir:lvniðní tratð nemrrsí nutnð b)it elektrizované. Z hlecliskä prostorového
uspoiádáirí je lirnituiícím pr:ùjczdny prÍrì'ez dri¡h tlamvajov¡fch, tzn. pier;hoclnosl voziclel z tratí
tramvajovl'clt na normálnðrozchodné tralë, ì:,,'lezniðní je z hledisl<a prostoror,ého zpravi,Jla
moùny br:z ourezeni, opaðnð to rnoZné ncni (viz obr.).

Uspoiádání rrásttqtiSt', resp, poloha n;istupní hriury tei vychâzí z,e zitl<laclnícti prüjezdn¡fch
prür"ezü ç'ro piírnot.rtt"àt',rozclílnâ vodorclvná r'zclálenost od osy koleje sr: bëZnè Íe5í na stranð
vozidel pornocí vysr,tvnóho schúdlcu, p[ípaclnr;u rozclílnou vy5ku vstupù do vo:¿idel je rnoZn.é
ie5it téZ rt¿r stl'anð vozidel nebo rozdðle:iim nástupní hrany na dvð rùzné 1,¡ÍSlcovt! ilrovnð.

Napájení '¿elezniöní sítð v PraZskénr regionrr elektrickou energii dosud vyuLívâ systrirnu
3 kV:, r'yhlr;dovð .je v5ak pii¡rlavovlin¿r z,rnðna na¡rájecího systérnr-r na ll5 l<V, 50 llz.
S ohledeln ua vyõc uvedené bucle s¡'stém 'vlakotramvaje nutnë vyÌadovat vícesystémová
voz,idla,srcho¡rná pl'¡lvozu pod stiídavyrn napájenírr.

Kolcjovii spo.jctrí l'raha - Ì(ostclccr n¿rd Òclnirni Lc,sv
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TRAI,,lVAJC\./A TRAi-
z áktactni pr.dqezctlrf ¡:rùiei:
ciodateÈnf prostitr pro stavtry
¿¡;:aiizení
s,l:érrðová cást

:ì0i;líj

Zt.Lu:r'¡lör,¡i rn;ri
z;íkladní prf¡ez.dnf ¡rrúi.ez
docl*Îef nf ¡:rostor ¡)lo ,stfi,,rllv

a zaií¡ ení
sbémcová ðást

Ð dll,í ností z h I ecl is lca .t ozi tl e I
llmotnost vozidel bud': zhsadním limitem lrii provozu n. mèstskych trirmvaj.v¡i6þ sítích.v dtìsiedlcu pozaclavku na nroznost pro.vozu prcl 

'ap.jecím systé'rem 25 kv, 50ljz b,clemuset byt vozidlo vybaveno transfoimátor:e{ eoà, r,etnii negativné ovli.,,,ní jeho hrnotnost.DalSí negativní vliv na hmotuost lze pÌiiiíst rra vruu fåzuctavkfim n¿ì 

')evnost 
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vyLti.ití !ysol(o.pevltostních ocelí \/ lçonstn.rlcci voziclla llebo ilprava piísluÈné ðiisti tramvajovci
sítð na v],5Èí náprayoYé, ¿atíù,ení (14 nelro [6 1 na nÍipravu).

I(ola (o1,.otky) vlal:otramvaiovóho \/o:¿idla nrLrsí tryt uzpfisobena pro po.iíZdðrrí standardnír:h
i,elezniúích srdcovel<,.etlternativnð by bylo nrrtn<i na vsech lzelezniìlních vyhybl<ách, u kterj,ch
piicb,âzí v Úrv¿rhu pojíZdðní vlakotramvaf erni, lrouZít srclcovky s pohyblìvymi hr,rty.

S olrledern l1¿ì. po¿¿lclov¿ìlìou leclurickori ryclrlost voziclla (rnin. 100, tépe 120 ai. 140 knr/ir)
bude nulurj vybavcní Podvozkfi nij. úðinnð.iÈím th"unerrím lcrnitfr, lo pravdðpoclob¡ð poyecle
k onrezení minimá1ního projíi;dènriho 1roIomðr u.

l)ále bn,:lc rrutné dosazení zabe;zpeðovacíht., zaiízení, houlcaðky, a ;ielezni,ini rrávðstní ¿;

osvël'lovlrcí soLtsl.avl'. Pro provoz na poz,:mních komunikacíóh ¡rusí bit vozi<jla riálc:
vybaven¿ r;ignálnín r zvonceln, smi':ro v.¿lni u ¡1,2¡r,¡rryrni svðtly.

Vniuirí rrspoÍáclání vozidla úzce sou'isí s Ìl:Senírn nástupních irran, V piípar1ð zastavor¡ání
vlakotrattr.'taií u i-elezniðních niistrrpi5l' o vysce ji50 mm nà¿ 1f i u n,ist¡piit' ,,'rðstskyc¡,, o
vy5cr: dc. .ì-5t) ntm nad fl( ie nutné i,;Èit. vyÈrkovj; rozclíl mezi podlahor.r vozjclln a nástrq:r.rÍ
hrauou' Ponrërnð iednoclLrché l"e¡iení spoðívá ve vyþ¿y.ní voziclla dvei¡ri o rozc{ílnyc¡
vyskácir ¡rrahú' Totl ÍeÈcní.ie vhotlnðiirí u urérrð i',tuLíi-,enychlinelc nrrylníc:ích zásrad¡í pÌepra.r,rrí
Úrlohy ua vnttrotnðstskych útsecícJr a .ir:ho ne gaf iven .jsou vðtÈí 1ãroky ner prostor 

'a úk'.
seclících ceslu.iícíclr. V piípadech intr:nzivnèr,5ího provozu ¡¿r ¡rðstsjc'r,oh tiatích s nízkyrri
nástupiSti .1e vhodnJ piizptisobení vozrclla., a ¡rak i násttpi5t' v piísl¡5r,ych úser:ích l,eleniótti
sítð.

7.2. P rc i g htv r:! ¿ISg!'rulry.ei i y-Ç_ts

MyÈlenka zavedeni pl'ovozu vlalcotrarnvaje není na úrzemí Õeskc1 repr.rblik¡, Lrilcterak n¡r¡á.
V minulosti vznil<lo nðkolik Pro.jektù ziLmð:iurych na provðiení moÌ;nosti spoje'í
pr*írnéstslrvch otrcí s cetltrem spá<lovéhr: mésta br>z zbyteón¡irch pÍestLrpfr. Zá,Jny z pr:ã.¡et<tri
v5ak closr"rct nebvl nl itzetní Õlì realizovân resp. ;re,pr*ekroðil fázi siucli,.. Mðrtu a gblasti, i.t,er.é
usilovaly o zavedcní provozn vlakotralnva.ií b¡,ly nrísledující:

Regiotrant Nisa
Asi nejzrrámiiiSírn ¡rrojektern na naÈeur úzcrri je projekt Regiotram Nisa. Projekt provèr"ov¿l
moZnosti Ëropo.iení Liberce a blízkyclr, v minulosti velmi prfunyslovir orjentor¡alych obcí *
.Iablonce nrrd Nisot-Ì, lanvaldu, I-larracllov¿r, Joselòva Dolu, lIrádku na,l Nisou, Frydla'tu 

'td.Tato mð¡rt¿L.jsou spo.jena s Liberccnr [ìolli];e tracliðní ùelezntóní nebo ¿Lul.obusovoll cloltravou.
V rárnci inte¡4race rloprervy na liberecJor tec-ly vz;nikla snaha o v)/l.vofej1í projektu prãpojení
tramvajoi'é a ùl:lezúöní sítè tal<, aby tryla zr,¡fðena atral<tivita kote.jov,J ciopl,,vy - poulifrrí
(tranrvajc'vé) úsekl'rnðly systém pr*iblil.it ceslu.jí,.:ím, doSlo by tím k,,r.'r"r.ní dócházkov,icli
vzclálcnorsti a potËe;by pÍestu¡rü, iryuiitím novð e:lektt:izovanó i,el¡;z,r¡ií;ní sítÈ: by do5lo ke
71'fÈení cel;tovní r)¡chlosti a ús¡roie nákladfr za burlování nor¡é doprnvrri cesty. nétailn¿ byly
Íeseny olr-nrh'/ proLriémtt,.iako napì'. vzr.ah lcolc,-l<ole.inice. Zâsacltrím problérnerr pr:o.iektu uåui
bylo (ie) rLezajiËtðrr<l f.rnancování - veõkr:ré zpla,rcvané materiály ur;trnuly ,e féni sturlir:,
InvestoÌi spoléllali na z,ís\<âní evropr;l<.yr-fr rlotucí, ministerstvo clopravy v5ak projekt ,e
sezllarlu eltfisobilyc,h vy5kltlo s tít:lt, Ze vysokli cena systému (,,v podstirtð pr:uzç za oclstraurl¡í
pr'estupor'á ní") j e ucodfrvodni telná

Ostravslto
Prùmyslorrli region na pomezí sevenr Mo;:avy a Slezska téZ gerr,:ruje ¡rclmðrnð: silrré
nrezirnðs1sl.lé piepravní vzttthy a zároveir z hi;stol.icf<5Ích clfrvodù clisponuje hu.çton kolejoi,on
sítí vðetnð tðles znr¡îenych i,elez,niðníc'tr i trarnvajovych tratí. Mínili r;rnìtná, aZ ironiòká ie

Zak.ð. I 89 .. t6 -. 00 '" Plrivodní zl¡L¿'rr a
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sl,.uteðnost, Zer .¿Sechny ¡rror,éÍované stopy nroÌn¡ich kolejovych sllo.jení alespori ðristeðné

sle¡lovaly tlatð :¿ru5ené v 60. aú. B0,letech rnintrlého ¡;tcletí. S ohleclent nit piedlrokládanotl

ef api:zaci vystavby se lt¿t Ostravsku v plvrrich etapácir vÌ,cly mélo jeclnal o liroclloui-ení
traluvajové trati clo re¡¡ionu (vöetnë sys1.ému napiijení), resp. sollsední obce, nikoliv o sdílení

är:lezniöui clopravní cel;ty. 'fo bylo vëtðinou uvaZováno ai- v etapítoh násleclujících po

uihulrení provozLt na místuích bárisk¡ich vleðlcách

Pn,nírn provèiovanyrn zámërern byla trat' C)str¿tva lri'ívoz - Fetilcovice - L,uclge'ittvioe -
ljfilðín (- Opav,:r). ! po,.lsiaté se mðlo jeclnat o c,bnc'vu Lralrvajové linky c1i:linitiraril zru5ené

v r(rce lgBZ v tr¿r:;e clne5trí kapacitní autc',busovr: 1ìnlcy ð 56. Vyhle 1or,ë tntil,r clolít

l< prodlotrZení po i.ele'zniö,nítrati ai. do Zst. Opava [ychorl'

Lrr,-rliym vyznarnnyrn f,rovërYovanym zámërcm bylo l.olejové spojení C'str.a.v¿t - Orlová.

V souðasnosti .jsou pir:rhnétné piepravní vzlahr¡ realizovány autobusovj,lni iinl<arui, které

1:ievriZnë srnëir-rjí na nt:clfn,no dokonöeny telminál Ilraneðník, lcclo je ze'jiÉtën pì'er;tup na

ilamvaje a trolejbusy. Vlomto piípaclð byly sledovány stclpy jak ðistë pouli,irrí, ted)'

tlamvajové, talc ì vìalcotlarnvajové s vyuåitírn báirslcych clrah pi'es [{yohval<l i pies

\4iollárlkovice. \/Ëechny varianty pak byly snrðror'ány cl<l oblasti sídliStð Orlt,vá Lu';ynð.

Ilosud podrobnö nezprírcovanou relací je spojení Oslrava - IÏavír*ov, kde i pÍr:s existenci

hapacitnÍho koìejovéh,: spojení díky nevliodné poiozre Zst, I'lar¡íÍov je vi'tõina pit:pravních

vzidtü clo Ostravy uskt.rleðúována autobusy.

[: IJ ]t O - C E S TI' / E U R'û -rf41 G E ( P o d Il u í n rq I ¿ o í,í )
N4czinároclní projekt, jehol iniciátorem byl Úst;:cky lrr aj, l)opravní podnik. urésta JUostu a

[,itvínova a Öes;ké dráh.¡. Sûuclie poðÍtala s propc,jenírn l;távajícÍ tramvajovë síté na ]\4osteclcu

a Ìielezniðní tratë ö. 135 Most - Louka u Litr,ínc,va - Dubí - Moldava v l(nrðnÍch horách (--

ìrlénrecko). l)áìe rrðlo ,Jojít k vystavbë kole.iovr:ho spo.jení Most Velebuclico -- i'afec r¡ðetnð

obslLrhy vznikaiících ¡rrfimvslovych zón Havraìi, J,rsclrh a'['riangi, Obshrha tratí rLrëla byt
za'liÈt'ována ðistð elektrii:kyrni i dvouzclrojovymi vozidly.

'/.3"l"sfurùxlfv*uu:p-z*tdås-iuslr,atlll¡eliu*K,).\tçlq..n¡dÇq-r$Í,m¡,hg,$-J

JelikoZ v Òes,kci repuolice dosud nejsou prc,voz;o\/ána :Látdnâ obciobnri voz,ìdla, ne.ison

standaldizovrinv jejich provozní a bezpeðnostirí lrararnt:tty, ani potÍebné vylravení. Na základö

zftuìieností z.iiÈ provo:z,lvanych systémü a vysle'r1kü v rnim.rlosti zpracovatlych stutlir je niLe
sestaven vyðet nezbytniiho vybavení atechnickyr:h parametr'ù vozidla s ohiedem na lrrovozní
¿i technické poZaclavl:y infrastruktury, bczpt:ðnosi plovozu cù'áÈního i silrriüního a

v neposlední iadë i bezlreðnost a pohodlí cesrtujících:

P oífl dov un é ¡t ar anrctr.y v ozide I :

,* obousmðrné vozicllo schopné provozll lto celo,rtáfní i,elezniðní síti v olo:o1í Prahy a

zároveñ po trali charai<teru tramvajovd: ryr:hlc,dráhy s pouliðními irse ky

a l(apacit¿t: rnin. 80 lníst k sezeuí

$, max. ry,lhlost: l4-0 krn/h

s, provozrLí zrycbk:ní, resp. zpomalení: 1 ,2. nlsz

{, napájení: ':} k \'-=, 25 kV - na Zelezniòní sít

t'r00 V (750 V): na tratnvajcl'¡é sít

¡l'íp,rclnð akumnlátory

Zak.ð, 189 - 16 - 00 I(olejové s¡rojcní Pralïr- I(()stol(c natt Cernynri l-es1, PrLir 'rodní zpráva
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nrin. ¡:rolotrrÈr oblouku: 20 (25) rn

stÐrlp¿rvost: 70 %o

podéllrá stl¿rriovací síl¿r v úrrovni ripiáhla,: 600 kN

clrillia vozidla: cca,40 m, ðlánkové uspoiádriní

Síika skiínè: 2,65 rn

ufrpoiridání river*í: Síika 1300 mm. miri. 4 na kaZdé stranð

v''iÈka podlalty v nízkopocll;rZní ðás1i: 32 - 38 nebo 5:, - 60 crn nad '['l(,
v závislosti na ieðení nástupi5t'

pìenos si¡¡rrálu vlakového zabezpeðova'ie vðetnð Il'fCS

nr o;inr¡st j ízc ly pod le ro zhledovj'ch ponrðriì

zltiizení pro ovláclání vyhybek r' t.ramrriúové ðásti sítð

v),bavcní.jal.: návðstní houkaðkc'u (pí5firlou) tak i n¿ivðstním zvoncenr

vrrðj5í boðní sklopná zpðtnii zrc;ttl<a nebo l<amerovy systém

qrbavcní sn:rð:rovymi a brzclovyrli svðt.'y

in [crrnlaðní ¡ranely na ðelech, bccích a rrvnitì1 vozidla

orlbavovací :;ystérn

B. KgJgi-ryqjI oj ç¡i I'rghA- KoqtçIgç_AlUi:rlúm i Lesv

Cílem slutlie nrá b¡iit provðiení mojilosrti lrahra"dit nespolehlivou autobusclvou dopravrr,
vytrZívající s1.ávajicí dvoupruhovou silnici Il2. z.iihovychodního smðrtr clo Prahy, dopravnírn
systénrettt rspolehlirið.j5ím, urónð zhvisl'im na silniðnírn pïovozu. 'Zá.rovrt\ v5ak má byt, pokud
tnoZno, v nra.rimálllí mír'e sledovfura stár¡a.iící tra¡;a autobusfi, aby 11eyy systérn od autobusové
dopravy lievzal bezr clalðích nervazující,'>h o¡ralì'ení c;o nejvðtSí pÍeplavní .¿áté,i,.

V souladu se zadánim byly v prvnim poiaclí slr:cloviiny valianty vyuZíviLjící pro co nejrychlejðí
dosaäení cenl.ra Pr:lhy stávající irelezniðlrí r;ít'. Jr:lil<oZ se tyto varieLnty pii projednání se
správcent '.'¿ele'znió,ri iufrastruktury nejcvily jako realizovatelné v dohledné clobë z dfrvriclu
r,yðerpání kal:acity stávaiících tratí, byLr clále hlediino náhradní ieðení v podobé nové trati clo
centra Prah¡,. Cell<ová vzdálenost, i<lerou je potieba piekonat pì'edstavu'1e cca 35 l<rn
(v závislosti na tl¿lsování variarrty),

8.1. l{aria*6 [/2

Zét\<ladní vrlrianl.a, k terir nej lépe vyhovr rj e z:adání, Zaöâtel< trasy .je sitr.ro ván do nové ieleznið,ri
zastéwky, r'esp. oclLoól<y z trati ð. 22(\ me.z-i zasrt. I(olovraty na úzerLrí hl. r¡. I'rah1' a'ist.
I{íðany, jeìL l>yla pl'ztcovnë pojrnenovárra ,,1(olovr;lty, terminál". lJmísl.ðna by byla piímém
úseku Lel. tri,tté,, piibliZnð rnezi hibitovern I,lolor¡raty a zaöéúkorn iíðanské k,rmerðní zcin],,
V oblastì Ríðon .je rlarrní trasa dále roz,veclena cio clvou clílðícli po<lviLriant (SIìVER a .itLl),
lcteré se r;naãí vyhuout ne.izatíicnì1j5í ìíðarrsk('konrunil<aci - ulici ðetnol<ostelecké, resp. lla
uz,emi hl. nr. Pr"ah¡r ,rlici IÌÍátelstr¡í.

7-ak ð. 189 - 16- 00 I(olcjov ! spojenf I'-aha - I(ostclec nad ðernj,rni L,cs1, I'rfrvodní zpr'áva
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l-llitvní stolra tét,t val'iatlly.je sklz Riðany vedeila rrrá\'ð Celncikosteleclcou Lr|oí, poblí:Z

záro.¡eñ nachâzj velhé nrnoZství cílfi dojíZclìijicíclr, vðetlré zálclaclní Skolv, lte'nlocnice

lóðetrny a koneðnö i lconerðní zóny, Zétsaclninr ploblénrt:tn ilernohosteleck.t, r-rlice v É

.jg skuteðnost, år: zár'rxzeii tvoií prfitah silnice I/2 nlðstem Síil<ové parametry kotnuniki

v intLavilánu neclost¿rteð;ré ¡rlct nmísténí sartosta'néLio zvy5eného tratnvajového pásur

uspoiáclání, kde by lcolei tryla sdílena se sihrióní do¡rravou, try rnðlo zásadr,í negativr

¡a piynulost pr6vozr-r, l<rerá by byla poclobná jaktt u stii'¿ajíci aul.obusor'é dopl'nv5'' )lì

tt,clrrå zpoZclð¡í clo Èelezniðní sítë není moZtLé, bëårð dosalruií l5 min., cr>'i' o

prirnrérnérnu intervalu osob¡ích vlakfi v rauní i orlpolec'[ní spiðce.

'l'otoÍ.ná, jalco vÈ.íðær,:eh, je situace i ve r¡è1Éiné ctalËíc;h obcí ve snlëru ke lr

iv piípaclòch, kciy se a.l,rspoñ 'zjedné strany silnioe tretrrrchází iâclnâ zástavtra, ¿r ro;lÈ

ti:cty bylcl mo/né, jsoLr problematickyrni rnísty kiiZolatky, lcolcm lctcly,:Lr je sou

zít:;",L"¡vbavZcly. 
'V V[ukaì'ovð, byla navíc stavebnð lealizrl'¿ána pðtiramenná okruÍ-ní lcì'i

ktelrin by bylo ttutndr p¡:c;stavét na kiiZovatlttr signalizovanoll.

\/ I(ostelci naci Öernylni l,esy je pieclpoklácliino verleni r.rlicí PraZslcou a dá[e Jevan

,.J¡r.gouuué tl'ati propojené s praZskou 1l¿tr;tvaiot¡c,tl sítí spí5e st]l'iðkové')

s agtrlusovym terminálem a z.âchytné, parlcovrÉið o irapaeitð ooa 500 osobníoh

S ghledcm na yzclálenost oci ncjbliZsího '¿âzu:rni pro clenttí oËeticní r,ozicle:l by bylo

obr:ati5tð 1,yþariit kryt'yin stáním pro koleior¡á vozidla které b1, Lt,rnlë lloðnílro o

unroZñovalo denní oSeiiení a ðiSténí.

[,Lvc,iní návl'h lozmísit,ilrí 'zastéwel< pÍevá:Zrrð liopínrj: ptilohrt stávající01-r auLolr

['arkovi5té P-l-ll. buclorr r"tmjsténa u houeðné, ;zasuivk5, v l(ostelci nad Celnylni L,r:sv,

VyZlovce (pro cesl.ujíoi ze smðru od Sázavy), 'i lVlukat*ovð,.resp. T'ehovci (pro ces

CiroceLad a Doubravöicì a v prostolu komerðtrí z:ny Ríðany, Öetnokostelectcá.

tì,2. lÌq_dyaryuËr$&YplÈ

Olrclob¡é, jalco hlavrrí varianta Il2 zað,inët i její poclvarianta ,,Sovel''' v uové

,.,1(olovraty, terminál". ;ìe základní variantorl rná dále spoleriny cca 1,5 kn: úsek po

iiíðz'ny, Õernokosielecká. 7,cle se odpojí a pok,raòr:je sev¡rttð k Pacovu, hcle se piipojí
tz't. ,,[<r/atke" trtsy silniriního obchvatu itÍ¿rn. Nrislerlné pokraðuje spoleðnÈ' s trasou

¡ries Stra$í¡ a Ilabioe clo 'I'ehovce, kcle se opét pfipojí na hlavní trasr"r (silnid )'12).

Ì{it sa¡rostatnr5 ðásti tr:asy jsou situovány poìtze 3 :rastávky (Pacov, fitraÉín a

s ohleclem n¿r trasu obc:hvalu jsou vZdy siluovány spíie pÍi okraii obsluhovanÍoh

znarnená, Ze z hlediska piimé obslr-rhy obyvatel .je na tom potlvarianta sever vyra

opt'oti hlavní trime po silnici I/2.

8.3. Rsdrederla 'InU

l)ocli¡arianta ,,.fih" v¡¡rYzívér stávající Zele,zniðní lrat' Praha - Bene5o'¡ aZ clo

Íilrarröického záhlar,í äst. ìtíðany. 7de by se, :¿hrub¿i v prostot'tt za stëxaiicími kc

l;pojlcami, smërem od Prahy vlevo oclpoiila novl: r¡lakrtramvajor'á, nebo piíJraclnð i ì

1i¡t', Znamená to mj., i'e podvarianta Jih mÈisto Rí,:any obsluhuie zelnténa z'r:

:i.e:\ e z,nið,ní s t an i c e.

Zali.ð. 189 - 16 - 00 l(olejovó spo.jení Ptahii-.'Kosti:lcc nad Öernylri l-csy Irr

.]r;jírnZ lçouci by poblíii kiiZovatky se sihri,:í [/2 b1'l'r sit.uo

sOflregovallé tl'ati propojerné s praZskou ll'¿tr;tvaiot¡c'tl sítí
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Na sarncslatné ðásti trasy jsou sil.uovány po,lze Z clalÉí zastá.vky (Rrðany, I( lesr_r a 'l'ehov,

Lacla), ktcré obslrrhují pouz;e rozlrou5erloll, spí5e rekreaðní zirsta.,,tru. ZlLlediska piínré
obsh-rhy,.rtryvatel liíÕan.ie na tom podvariarfrr.jih jednozn¿rðnð nejhfrir: ze v5e<:h, v buclåucrLu
v5alc nel;:e q¡iouðit vznilc nové zástavti)/, ze.inrén¿r ''¡ lokaiité'fehova.

I-Ilavní vyltodor.r téLo stop1,.ie skuteðnost. ù.e mitic slouZit jako trasa trrro orlt'oðení klasir:ké
Zelezniðrrí tratr'i vr: smðru z liíðan k MuJ<aiovu ¿r clále do l(ostelce, pií¡tadnë do I(or-liimi, l<cle

by clo5lo k napojeni na stirvající trat'clo I)erlelç.

8.4. .kr¡¿¡ltsrll!¿

Altemativrrí varian:a h hlavní variantÈ I/2. Obdol¡nð, jako pii hledán1 nové trasy pro silrrici
I/2, resp. nðl<tcryclr valiant olrchvatlt ]{íò.alt a Muk¿riova bylo vyuZii-c koridrtru nové tlasy
silnice L/12 l<oler¡ Bðchovic:. V pro,rl.oru iíst, Praha Bðchovice b¡, clo5lo kodpo.iení ze
Zelezniðní sítð (tral'Frah¿r - I(olín), 2ihruba ve stopð iedné zvariant vysokolychlostní tratè
(clále ,,V)l-'[") Prahir - Brno se tral'pii;nkne k,: kr:ridonl silnice Ill',2 a 1>ude ho sledovat térnrii
ai.l<e I(vð1nici. V 1riípadë realizar:e VIì.T by tr:atð. Sly v soubðhu. PiibliZnð v úrovni lJjr:zcla
nacl l.esy a l(vëtnir:e se tr¿rsa trati stáðí \/plavo kc Sikvorci, Doubravðicùrn a l(ozo.jeclùrn. .Tak.o

hlavní nr:r,yLLoda s,l jer,í prüchocl porÌze iídt:e obydlenym irzemíru - v ¡:iínré clocházkor,é
vzclálenosti se uac.rázejí pouze ðásti r¡br-;Í Liebohostice, Sl.vor"<,, Stíhlic,e a Doutl.avilice.
Naopak v);hodor-l 11, 1rt1o vedení vyhradnð ¡ro vlastním tölese, potlZ,) s piíðnyrni kÌíZeníuri
1:ozetnnír:h komunii<ací, a te<ly veJmi lnalh citlivost na negativní vlivy ¡rùsobené nekolejovou
dopravoui. 'fo b5, zrii:ovr:ñ unroZnilo nirsazr:ní rolrr"rstnðj5íoh, a hlavnð kapacitnð.jsích voziclel.
neZ jsou l'llasická. tramvaior,ír. V l(ostclci nacl Õernyrni Lesy je moìiné ve<lení trati ulir:j
PraZskou a. d;ile.lr:r'anskou, totoZuð s lrlavuí'rariantou Il2 netto lze l(c,stelec orJ seve¡r obe.jít
po .iihozípraclní sl"nrnð. Toto vedení l<r¡lcm mësta je vyuZitclné r¡ prÌípa<Ið ¡touZití tðZÈií;h
elektriclc'ich jednolek charal<teru ,,light r:ail'', l.lteré by byly bez problé¡ru pouZitel'é 

'akonvenðní Zelez-niðní síti.

8 
" 
5. l&.-vp. : :þalr4ü ralur& kr:r¡egy l$ðqh qy i c e) : A á t{LLd o ys_aadr {afusu

ProtoZe Lnoånost realizace variant IIZ i ll12 je pr"írno podvévána vyðerpanou kapacitou
stirvajícíclr L+:lezniì:.ttich tratí Praha -- Br:neiiov i Praha - I{olín, a irlesporì ðásteðné jeií
uvolnëní lze pierllroklá.dat aù, pa vybuclování paralelních tratí 1r),s,¡lçs¡yçhiostnícir, hylo
lrledáno rl¿llrradní ir:Seuí v podobð novd trati, l.,'erá by splrrila zadání aler;trrori ðásteðné.

Nová úat" zai,ínâ, l.,ttoÍnð jako varianla UZ v novei zast. ,,I(olovLa1.y, te¡:minál' . Ì'láslednð po
levé stralië ntine I{ olovraty a pr"eváànii s v1,';Zitíur koridoru Praà;sl<ého olcuhu smðiuje ¡a
severozlqracl. V prostoru Dubðe se stcðí r¡ler¡o cto lokality Slatinl, ¿ 5l,yuZitlm jü, studi.jnð
provéÍenri trasy trirmvajové tratð. sr¡ðÍu.je rra se;ys¡. Po piel<loðeni Stðrbotrolské spoiky
pokraðuje: zá¡ra<lnð po.jiZním okraji zlisl.avtry l(yjí. Po piekroðení.i\eclokorLðené ulice se
pomocí srnðrového ,.S" dostane clo korirJoru soubð;Znych ulic 'feplárenl;ls.á a T'is;lcar'ská. S jeho
vyuZitínr s<: piiblíZí 1< nádraizí Fraha M;rleÈico. Zde je nutné vybuclovirt ¡ç¡1,y most pies yiãrikLr
teplárny a severní zhlavi zst.,, jelil<oi. s;távající vose ul. Ileldovy .je nev¡rhorzrilfsi - slouìií
pouze pérìí a r:yklistické dopravð a navic 11ç;yyLrovuje smðrovð. Po nrimorirovrio,¿éln pieko¡á1í
zhlaví Zs|. Praha ltlaleõjce trat' vyr-rZij<: tëleso i,eleznióní taté, z,e Zst. ])r'aha MaleSice clo :Zst.

Náklador,é nitdraií Z,iùl<ov, kde konðí lrì'estupr:m na tramva.jové linky pokraðující Ol5anskou,
Táboritskori a Seiferl.ovou ulicí clo centra.,

Navrhov¿ittou trat'lze vprostoru kÍiZor¡atky u lrlhklaclového nádraZí krez vðtríích problémrlr
propojit s praZskou 1¡¿111v¿jovou sítí V tonrto 1lr"ípadð je vSak ntLtrré t:ái,it parametr5,

I(olc.jov'i s¡ro jcní l,r'alra .- tiostelcc rrad ðcr nylni l..e sv
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rìÍis¿ì?jovanÍch vozidel -- má..1i se.jeclnat.o tèZÈí eiektr.ické jerlnotky charaktr:ru ",li¡¡hr. r,eril,,,
rirrtntl zajistit.iejìch pier:hoclnost na plazskou trarnvajc,,r.,,., ."ít'.

Allr:mativuð je rnoåno sleclor,¿rt opaðnou variantu - piiz¡itrsol:it trarnvajovorr ilat, r, Sejfèrtotr navazuiících rrlioich vðtÈíilu nápravovému tlarLr. Uhonðení této úrpr.avy by fak;fù;;v úv¿rlru napt'' v opìetalcrrzë ulici, ðímZ by do5lo Ji naplnìiní zadiní - iloruz.,ri }ï1¿;;il;*l
Vfa,sai'ykova nâc\raií. 

l

r &rrg¡t 'l'cl 241/'l 0144,2.,1171 t639,24171 2357
I 4 3 (r0 I)rlha ,4

Iâ):. 241'l7.l8ll5

tr)ll'I1(}, ù-i)ol. s r..o.@, Morlianská l3fl7/l I

9-'.urìllrg'l1',,l- -

e" Ðlelslå¡stsiusnátÊnÍ

Volba napáJ ecí r;ottsl.avy bude velmi úzce souvisel. se zlriisobern pÍelconání úLselçu na 
'r:¿emítrr. Illahy.

9,1. lJsJ,l$, IÌr:+,hq ;åtÍ,nny:lg uglszr¡st

Vpiípadð vyuûti åelel¿triðní sítð trucle, s ohlederrr nii pravdèpoclobnð rzelln, i,zclálenú õasoiho'izont realizuce, nutlté tlvazovat .iiÈ se s;tr*írlavyni 
'apájecí'r systé¡rr:ur ;i ïi, ";uij

z dú'¿odrÌ pt'ipraVovani: konverze ðeské i.ele,zniö,,ti ritð ,rr', te:nto napájecí sys;té'r u t,,rironi
cc¿t ).0-25 ler. S ohledenr na ¿rktuálnë velrni <l5,narnicliy v1ivo.¡ v oblaiti uft.,n,uL¿ioìù ,;ì;'kr*ïenergie zt'e.imë lrebucle riulné budovat ste.inosrnër'r,¿ trálLiní vedení v eelém rravazujíoírn úselÍzRíiian do I(or;tr:lce rt'Ö.L. Patrnð budô por;taì,ovat v¡budování izoiovaného úselcu rninlurlrattizovaná ú;zetní, kcje téã- bude tnozn é itez ortrezeni .)yuíítnapájeci sysréni i.s ì.";,'t ìilD¿ile bucle nrtt'é vybudovat napájení v oblasti cbratistë i<osteleå , ¿t'u,í,1,, o"ti.nr",;;;trvytápèní, resp. klirnati:;;ttce sjor.rpl.av po clobu o,Jst;rvení (r,ðetnð noð'ího). ' - -l

e.2. Nqvó traf t¡aha lúìlqyrarv - N¡lle]erlsrLå4duaäJ zÈkey l
¡

\r pÌípadð reali::ace uové tratð Praha - I(olovi'at)' v pa''ametrecir pro vlakotr.amvai b,r,le 'utlvyulít stej'osnrérny n:rpá.jecí systé'r 600 neiro tzs0 V. 'l'r.asã procrrari ..,,Li,inj;;;;rüÍ:zt)rnílni nebo úzctnírDi.urðcnynli k zástavbJ a ðá:ilr:ðnð r,yuzívá jiz srulijnð 1rroi,èiovadt 'arrva.iové lrarri (oblar;r Stèr.boholy _ Slalin.y Nåklad.r ó nadralí Zi'Lko; _-|;;;;l;;ä;;d:l
lrtrttrtj respehtovat sktltt:ðnost, zda budou tyto LrseJ<y léi, t,yuùivány treurLva¡ovÍ'ii voziddpt'cjízclè.iícírni z prazské trar,va.iové sítð. voil,a rrapá¡eciho systému tërnto .ro"äii,,,',rrri';il
Foclìízcna. 

I\'/r¡urrr¡r' "tt-t "'l

\/ ðásti trati, kr:erá nebucje po.iízclðna ðistë lranrvajov¡irni vozirlly, lze v¡r-räit sLe.i',rsrriërnlsystrim 750Y, pro nèjz lze jeclnocltrseji L.onrtni,rvá,, vozidla 
"spi¡ateiny'r 

rrái'uuoui,iz'atílením, proloZe, na rozclíl ocl stÌíclavého systérnu 25 hV, 50llz ,rt*¡r,ornre,';;t'*ujår;
rrev)/¿aduje ùijtí téi,l<(:ho transformátoru. obdobnè, jako pr,i sti.íc.lavérn *p¿i*ni li:e vozidlüVybavit akumtllátory, irby nebylo nntné ti.akðrrí vede,ní bucloyat v ceìistv¿ir,"r,*iìr'.í'iT
l(o¡;telce n'c't'- v kaãclém pripáde bude opiit nutné zalrolejovat obïatiðtð v l(ostelci z df,,rndìpotÍeby zajiõtérrí vytápèní, resp. kli'ralizace solrllrav p,.i dobrr orJstavení 1u,:,rtneï.,jr,t1,;j.""".|

e.3. Y_ar:¡a;rtaJlå 
i

Vpr'ípaclé této rzariaily, zað,ína.iící vprostou zst. Plah¿i*Bëohovice lze uv¿ràovat v c..,l¿ d¿lcl
'Õ'uzití systému 25 kV 50r-rz' Trasá témèrY mirí uban.iz,ovanát úzetní " nrá ,;iÈ,* ;,ff;i,ìlegionální dr:áhy. Z,/uoveft bv nebyro nutné vaz,icl.avybavovat akulrurátory, {
Polçud by v plrlstoru Bðchovic clo5lo l< propoje;ií s r,¿rriant<iu na Náklado.¿cj rúcha¿j ZiZt orlblrlo by nutné nasazeni vo:¿i<Jel dvousysiénrov¡¡,;h 600 nebo 750 v: a 25 rrv, ;;;; ffirtll¡uclování mðuíren pro stejnosmðrny napáje,oí s1'ritérn n;r trati o clélce oca i,.3 l.o",;';r,J;;ïð
bv bylo znaó,në, nehospodirrné. rrrvo¡l
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10. f,ir¡vþ"

Beze zbl'tl,;u vyhovu.je zad,tní pouze '/¿rriatlta l/ll. MoZnost její realizace .ie vðal< zár¡isl¿i na

Lrvolnðní l<,:rpacity siilvající Lelozttióní trati Pt¿rìra hl, n. - Ríöany a téZ silrrice I/2.

l( ðásteðlrému u'¿¡lnðní ka1:aci1y iir:1. tr¿rti prav<lðpodobnð clolde ai. po ,"o1i7,aoi

vysokoryr)hlostlí trati Praha -- Öcské Buclëjo'zicr:, jejíi' piíprava rnotnelltálnð netná stano\/en

ðasov¡¡i r¿inrec treali:zace ted¡r ¡ep¡1tadá v tivtrhu di'íve, neZ pied roltem ;|030.

Nová tr¿rsa silnic e Il2 v úseku Praba -- I(,¡st,.:|¡c nad Öernyr¡i Lesy momentálnð r.ellí

piipravor,á1a ¿uri ye fâ'z,i strldijního plor'ðiellí. v rninulosti byl studijnë zlrra.cováu sevr:urí

ò¡ðnvat liíðit1, jelvti. stopu ðásleðni: vyr-rZivri poclvarianta ,,SEVEJì". Zártlveñ prozalím

s tlovo¡ lrirsgu silnice I/2 r-repoðítají ;rrri akluállrí ilzetnní pliury rlotòenych obcí (rnirno .iiZ

zmínðnóho si:verníLro obohvatu Ríilan).

protoZe 
1rr;ircr:, na nillezení piiiateln¡i,cl, 1.ras a jejich projednání, zejtuiina u silniðr-rích sta\¡eb,

dosud netx,ly ani ziúrájeny,.ieví se jako vhodrr¿i rlroZnost vycházející z lltldvarianty ,,JII{", l.zn.

oclboðení r-.lor'é Zelezniðlrí trati ze:;tërvtliíci vk:vo pìiibliZnð v prostoru za itrovliovym kiíZen.ím

Olivovy ulict: v [iíì,anech. Parametry b¡, pak '-ret1' oclpovíclala spí5e r:ep.ionální rlraze, trasa by

se nedot.'ikalir hustrlho silniðního []ro\roztì, dílcy ðr:muZ by bylo rnoZré pouZilí kouvenðrích

i.elezni¿r,íc.h voziciel a odpa<lly bl' problerral.ické okruhy souvir;ející ire zaváclðnírri

vlako[rar¡,aií (zals,:zpeðení provozu, napájettí, poZadavky na odolnost skiínð), Sméror'áuí

nové trati: b1,pak lrylo totoi;né se silr,icí Il2,Icpiekonání oby<1len"yob obl¿rstí by bylo nut¡.é

uZití krár.kych tuLre lov¡ich úsektr. Ulconðr:ní by pak pravdðpoclobnð nebylo '¿ l(ostelci r:rad

Öernymi [,esy, ale v l(ouiimi, hcle by clo5lo k propcrjení se stávající trati rlo })eðe:k.

'foto ie5r:¡í by r.urroZrrilo zru5ení antobusov)ich linek srnðiujících do Prahy 1lo silnici I/11,

autobusovlr dopraviL by rradále plnila fìrnl<çi nitpajeðe dopravy ielez,niÚú ve stl,Srech kolmÍch
lc silnici ì/2i, rer;p. 1< nové Lelezniórtí trari ilíðanv - I(ouiim.

rÑngr
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