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1. PREDMET ZAKAZKY A TERMINY PLNENI

Na zakladé objednavky Magistratu hl.m. Prahy & 10 ze dne 14.7.2015 je ukolem
zhotovitele vypracovat studii ovéfujici moznosti nalezeni vhodného terminalu PID pro
ukonceni autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka.

Zakazka méla podle objednavky byt realizovana do 15.10.2015 s kontrolnim terminem
a Castecnym vystupem do 3.9.2015. Po dohodé s objednatelem byl termin odevzdani
studie posunut na 30.10.2015.

2. PODKLADY PRO RESENI

Pro zpracovani této studie mél zhotovitel k dispozici zejména tyto vstupni podklady a
materialy:

¢

Analyza parkujicich vozidel v lokalit¢ ,Ladvi‘, zprava pro MC Praha 8,
zpracovana spol. IBRS - International Bussines and Research Services s.r.o.,

Dopis starostu mést Neratovic, Libeznic a Mélnika starostovi MC Praze 8, ze
dne 12.5.2015,

Stanovisko MC Kbely k petici ,Ladvi neni autobusak” pro naméstka primatorky
pro dopravu p. Dolinka, ze dne 12.5.2015,

Pisemny dokument ,Usneseni Zastupitelstva méstské c&asti Prahy 8 ¢.
037/2015 k petici Ladvi neni autobusak®, ze dne 15.6.2015,

¢ diskusni férum ,Ladvi neni autobusak” - http://www.ladvineniautobusak.cz/,

Fotodokumentace pofizena v ramci nékolika mistnich Setfeni, uskutecnénych
zastupci zhotovitele této studie v terminech 4.8., 1.9., 12.10. a 14.10.2015,

Vysledky orientaéniho dopravniho prizkumu v obdobi odpoledni $pic¢kové
hodiny, uskuteCnéného dne 14.10.2015 mezi 14. az 17. h,

Zaveéry z mistnich Setfeni realizovanych ve vySe uvedenych terminech,

¢ Mapovy portal www.mapy.cz,
¢ http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy.

Jako dalSi podklady pro zpracovani této studie slouzily zejména dale uvedené zakony,
vyhlasky, normy a dalSi technické predpisy:

Q Zakony a vyhlasky:

¢

¢

¢

¢

v

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (ve znéni pozdéjSich
predpis),

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (ve znéni
pozdéjSich predpist),

Vyhlaska &. 30/2001 Sb., kterou se provadi zakon o provozu na pozemnich
komunikacich (ve znéni pozdéjsich pfedpisu),

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
(ve znéni pozdéjSich predpist),
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¢ Vyhlaska €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

¢ Vyhlaska MMR ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb,
a Normy:
¢ CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel,

¢ CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (10/2004), véetn& Zmény &. 1
(01/2009) a Zmény €. 2 (04/2013),

¢ CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (11/2007),
v€etné Zmény €. 1 (08/2011),

¢ CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (01/2006), véetn& Zmény &. 1
(02/2010),

¢ CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek,

¢ CSN 73 6425-2 Avutobusové, trolejpusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - Cast 2: Prestupni uzly a stanovisté,
0 Technické podminky MD CR:
¢ TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek (01/2008),
¢ TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (06/2012),
¢ TP 235 Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek (01/2011).

Na zakladé doporuceni objednatele studie zkontaktoval zhotovitel na zaCatku feSeni i
zastupce Asociace dopravnich, spediénich a servisnich spoleénosti Stfednich Cech
(ADSSS) a spole¢nosti ROPID s dotazem o poskytnuti nazoru na FfeSenou
problematiku. Od obou organizaci obdrzel zhotovitel dale uvedena stanoviska.

2.1 Stanovisko ROPIDu

ROPID pro zabezpeCeni zajmi a potfeb hlavniho mésta Prahy, pfi vytvareni,

organizaci a kontrole funkce systému hromadné pFepravy osob v Praze a v jejim

spadovém uzemi, mél za ukol provest integraci pfiméstskych linek v oblasti Mélnika a

Neratovic, ktera je pilotnim projektem spoluprace Prahy a StfedoCeského kraje na

spole¢ném integrovaném dopravnim systému. Cilem spole¢né integrace je mimo jiné:

¢ zlepSeni dopravni obsluhy pro obyvatele prazskych méstskych Casti i mést a
obci StfedoCeského kraje (kratSi intervaly, lepSi koordinace linek atd.),

¢ snizeni tlaku na parkovani automobild v prazskych méstskych Castech (diky
ZlepSeni dopravni obsluhy vefejnou dopravou),

¢ prestupni integrovany tarif, ktery cestujici mohou pouzivat na méstskych i
priméstskych linkach, cestujici nemusi platit prazsky usek dvakrat,

¢ efektivnéjsi financovani verejné dopravy (odstranéni soubé&znych spoju),
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¢ garantovani nizkopodlaznich spoju i na pfiméstskych linkach a dalSich
standardu kvality,

¢ zlepSeni vefejné dopravy tak, aby mohla konkurovat dopraveé individualni, kvali
které je Zivotni prostfedi znecCisStovano nesrovnatelné vice,

¢ naplnovani schvalenych Zasad dopravni politiky a programového prohlaseni
Rady hl. m. Prahy.

2.2 Stanovisko Asociace dopravnich, spedic¢nich a servisnich
spoleénosti Strednich Cech (ADSSS)

Terminal PID Ladvi byl vybran jako nejblizSi stanice metra ve sméru jizdy vétSiny ces-
tujicich tak, aby nedochazelo ke zbyte€nému soubéhu autobusovych linek s linkou
metra a také aby nedoSlo k vyraznému prodlouzeni cestovni doby pro cestujici.
Rozhodovani cestujicich o tom, zda vyuziji vefejnou dopravu na ukor individualni
dopravy, ma nékolik dimenzi, ale jednim ze zasadnich kritérii je rychlost dopravy do
cilového mista. Z pohledu cestujicich i asociace dopravcl byla pro cestujici ze sméru
Mélnik a Neratovice vzdy preference terminalu v HoleSovicich, ktery nabizel nej-
rychlejSi spojeni do centra. Jako Casové nejdelSi se pak jevi koneCna na terminalu
Letriany, ktera je oproti dojezdu na Ladvi o cca 10 min delSi (6 min jizda metra + 4
min delSi jizda autobusu), a to jesté dojizdi na Letriany jen kazdé druhé metro.

PFi posouzeni z hlediska rychlosti a oblibenosti cestovani tak Ize z pohledu asociace
dopravcl urcit poradi preference vhodnosti terminalu: 1. HoleSovice, 2. Ladvi, 3.
Letnany

Pro konkrétni analyzu terminalu Ladvi po nékolika mésicich provozu uvadi ADSSS
vyhody a nevyhody tohoto feSeni z pohledu dopravce a z pohledu cestujicich tak, jak
zaznivaiji v autobusech:

Vyhody:
¢ pfiméjsi trasa smér centrum,
Casoveé kratSi cesta pro cestujicich,
Letriany psychologicky delSi cesta proti sméru metra,
v posledni dobé Casté kolony vozidel smérem na jizni spojku z dalnice D8,
nahrada méstskych linek (103),
pfestup na tramvaj (i no¢ni tramvaj),

pfestup na linku 295 do nemocnice Bulovka (CastéjSi spoje v useku Ladvi -
Bulovka nez mezi Letiiany a Bulovkou),

® & 6 &6 o o o

¢ lepSi oblanska vybavenost pro cestujici (nakupni centrum, restaurace,
pojistovny apod.),

¢ sjednoceni terminalu pro oblast Libeznice, Pfedboj + dalSi obce (
348,349,368,369)
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Nevyhody
¢ horsi zazemi pro FidiCe,
¢ nedostatecné odstavné plochy,
¢ horsi kryti pfed povétrnostnimi vlivy pro cestuijici.

3. ANALYTICKA CAST

V ramci vlastniho feSeni bylo provedeno:

¢ reSerSe problému,

¢ mistni Setfeni na jednotlivych lokalitach, pfichazejicich v uvahu jako mozné
terminaly PID,

¢ nezavislé multikriterialni zhodnoceni jednotlivych lokalit terminald s vyhodno-
cenim nejlepsi varianty,

¢ mistni Setfeni v lokalité terminalu PID Ladvi s cilem zmapovani nedostatku
dopravniho feSeni tohoto terminalu,

¢ orientacni dopravni pruzkum v obdobi odpoledni Spi¢kové hodiny, pro ovéreni
skutecnych intenzit automobilové dopravy na ul. Strelnicné v Praze 8,

¢ provéfeni moznych uprav terminalu Ladvi (v€etné jeho okoli) s cilem zlepSeni
dopravnich podminek i podminek pro obyvatele pfilehlé zastavby.

3.1 Reserse problému obecné

Obecné plati, ze integrace pfiméstskych linek velkych mést (v nasem pripadé Prahy)
by méla splriovat nasleduijici cile:
¢ zlepSeni dopravni obsluhy pro obyvatele méstskych ¢asti, ale i mést a obci v
okoli (kratSi intervaly, lepS$i koordinace linek atd.),

¢ zlepSeni verfejné dopravy tak, aby mohla konkurovat dopraveé individualni, ktera
zivotni prostfedi poSkozuje nesrovnatelné vice,

¢ snizeni potfeby parkovani automobild v méstskych &astech (diky zlepSeni
dopravni obsluhy vefejnou dopravou),

¢ pfestupni integrovany tarif, ktery cestujici mohou pouzivat na méstskych i
pfiméstskych linkach,

¢ efektivnéjsi financovani verejné dopravy (odstranéni soubéznych spoju),

¢ garantovani nizkopodlaznich spoji (a dalSich standardl kvality) i na
pfiméstskych linkach.



3.2 Vhodnost terminala PID pouzitelnych pro ukoncéeni
autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka

3.2.1 Seznam posuzovanych terminala s jejich popisem a struénym
zhodnocenim

Pro integraci pfiméstskych linek z oblasti Mélnika a Neratovic pfichazeji svoji polohou
v uvahu 4 terminaly PID (viz obr. 1), a to:

+ Nadrazi HoleSovice,

¢ Ladvi,

¢ Stfizkov a

¢ Lethany.
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Obr. 1 — Poloha terminala PID pouZitelnych pro ukonéeni autobusovych linek PIDu z
oblasti Mélnicka

V ramci co mozna nejvétsi objektivity této studie bylo na zacatku feSeni zhotovitelem
provedeno mistni Setfeni, slouzici k co nejdikladné&jSimu zmapovani jednotlivych
potencialnich terminald. V ramci tohoto Setfeni byla pofizena podrobna fotodokumen-
tace, z niz jsou v tomto dokumentu uvedeny zejména ty fotografie, které dobfe doku-
mentuji aspekty, na néz zhotovitel poukazuje. Kompletni fotodokumentace, v€etné
nékolika videi, je pak s ohledem na velikost uloZzena u zhotovitele studie.

Poznamka: Pro uplnost je nutné dodat, Ze zpracovatelem byla na zacatku provérena
také moznost ukonceni autobusovych linek v obratisti Kobylisy. Ty maji vyhodu vsech
spoju metra C. OvSem je to na né daleko a hlavné by nemohly byt obslouzeny
nékteré zastavky v Praze i StfedoCeském kraji. Déle by nastal problém v kapacité
terminalu, Kobylisy jsou uz dnes velmi vytizene.




3.2.1.1 Terminal ,,Nadrazi HoleSovice*

Terminal ,Nadrazi HoleSovice“ je situovan v Praze 7 — HoleSovicich a ma dvé samo-

statné ¢asti:

O Terminal DP - tento terminal je situovan mezi ulicemi Argentinskou a Partyzanskou

a je pfimo pfipojen na ulici Plynarni (viz na obr. 2 Cervené),

O Severni terminal — tento terminal je situovan mezi ulicemi
Vrbenského a je pfimo pfipojen na ulici Bondyho (viz na obr. 2 modfe).
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Obr. 2 — Poloha terminalu ,,Nadrazi HoleSovice*“ v Praze 7

O Terminal Nadrazi Holesovice — ,.Terminal DP*

Tento terminal DP je puvodni koneCnou zastavkou autobusovych linek z oblasti
Mélnicka pfed provedenou integraci. Svym uspofadanim Ize terminal povaZovat za
klasické nadrazi (ve smyslu CSN 73 6425) - viz obr. 3. Sou&asti terminalu je stanice

metra ,Nadrazi HoleSovice® linky ,C“.
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Obr. 3 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Terminal DP
a) V SirSim pohledu
b) detail s vyzna¢enim poé¢tu stani + azeni BUS uvnitf terminalu

Na nasledujicich 2 snimcich (viz obr. 4) je zdokumentovan prostor vystupni zastavky.
Zastavka ma délku 35 metri. Kapacitné, predevsim v souvislosti s provozem méstské
kloubové metrobusové linky €. 112, by mohla byt nevyhovuijici.
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Obr. 4 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Terminal DP* — vystupni zastavka
a) pohled z ul. Plynarni do vjezdu do terminalu
b) pohled smérem do ul. Plynarni

11



Samotné obrati§t€ ma kapacitu max. 15 autobusl (viz obr. 5). Dnes je vyuzivano
pfedevsim méstskymi linkami ¢. 112, 156 a 201 a dale zde konci i 4 mimoPIDové
regionalni linky dopravce CSAD Stfedni Cechy.

Obr. 5 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Terminal DP* — obratisté

12



Terminal je v prostoru pro cestujici vybaven pfistfeSky (nad celym nastupistém),
obchddky s ob&erstvenim a dennim tiskem i vefejnymi WC (viz obr. 6).

Obr. 6 — Terminal NadraZzi HoleSovice — ,,Terminal DP* — vybaveni nastupist’

13



V terminalu se nachazi celkem 3 nastupni zastavky (viz obr. 7). V sou€asné dobé jsou
jiz 2 vyuzivany méstskymi linkami. Pro provoz vSech 4 pfiméstskych linek tak zbyva
pouze jeden oznacnik (sloupek), coz je nedostacujici a nevyhovuijici.

N\

Obr. 7 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Terminal DP* — nastupni zastavky

14
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Terminal Nadrazi HoleSovice — ,Terminal DP“— souhrn:

¢ Celkovy pocet stani — cca max. 15 (nutnost pfesného vymezeni vodorovnym
dopravnim znacenim),
¢ Jiz zde konci 3 linky MHD (112, 156, 201) a 4 linky mimo PID s velmi fidkym
provozem (celkem jednotky spoju denné).
+ Klady:
- terminal je celkem kapacitni, kombinovana stani (mista vedle sebe i za se-
bou),
- volny nastupni prostor pod stfechou.
¢ Nevyhody:
- problém by mohl nastat v kapacité vystupni zastavky (u nastupni nutnost re-
organizace stani),
- prodlouzeni soubéhu autobusu a metra a zbyte€né navyseni kilometraze u
autobusovych linek (a tim i prodrazeni provozu),
- vétSi nachylnost ke zpozdéni,
- neobslouzeni Dablic (nutnost posileni linky 103, celkové zvyseni nakladu).

15



O Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal“

~oeverni terminal“ je v soukromém vlastnictvi a slouzi pfedevsim pro dalkové linky ze
severnich Cech (Ustecky a Liberecky kraj). | tento ,Severni terminal” Ize stejné jako
,Terminal DP* svym uspofadanim povazovat za klasické nadrazi (ve smyslu CSN 73
6425) - viz obr. 8. | souc€asti ,Severniho terminalu je stanice metra ,Nadrazi HoleSo-
vice® linky ,C“, ale navic i vlakové nadrazi Praha - HoleSovice.

Iy 1.

ek AR L

b)

Obr. 8 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal*
a) Vv SirS§im pohledu
b) detail s vyznacenim poctu stani + Fazeni BUS uvniti terminalu

16



Na nasledujicich 2 snimcich (viz obr. 9) je zdokumentovan prostor vystupni zastavky.
Zastavka ma délku cca 50 metru a je prostorna a dostacujici.

Obr. 9 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal®“ — vystupni zastavka
a) pohled ze zadni ¢asti zastavky
b) pohled na zastavku zepiedu

17




Samotné obrati$té ma odstavnou kapacitu cca 17 autobus(. Stani jsou organizovana
vedle sebe i za sebou. Jiz dnes je vSak terminal témérf piné obsazen (viz obr. 10).

b)
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Obr. 10 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal“ — obratisté
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Terminal je od vstupu do metra vzdalen cca 100 metrd. V objektu metra jsou
obchldky s obCerstvenim a tiskem a vefejné WC (viz obr. 11).

Obr. 11 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal“ — vybaveni
Vv blizkosti nastupist’

19



V terminalu se nachazi celkem 12 nastupnich zastavek (viz obr. 12). VSechny
zastavky jsou vybaveny pfistfeSky pro cestujici.

Obr. 12 — Terminal Nadrazi HoleSovice — ,,Severni terminal* — nastupni zastavky

20



Terminal Nadrazi HoleSovice — ,Severni terminal“— souhrn:
¢ Celkovy pocet stani — cca max. 17,
¢ Jiz zde kong&i dalkové linky ze severu Cech (mimo PID),

¢ Klady:
- volné nastupni zastavky s pfistfesky,
- dobré zazemi pro cestujici.
¢ Nevyhody:
- v soukromém vlastnictvi,
- problém by mohl nastat v kapacité odstavnych stani,
- prodlouzZeni soubéhu autobusu a metra a zbyte€né navySeni kilometraze u
autobusovych linek (a tim i prodrazeni provozu),
- vétSi nachylnost ke zpozdéni,
- neobslouzeni Dablic (nutnost posileni linky 103, celkové zvyseni nakladd).

21



3.2.1.2 Terminal ,,Ladvi“ (sou¢asna poloha)

Terminal ,Ladvi“ je situovan v Praze 8 - Kobylisich, na okraji sidlisté Dablice, a to
pfimo pfed obchodné kulturnim centrem Ladvi. Terminal neni klasickym nadrazim, ale
je situovan pfimo na Ctyfpruhové smérové rozdélené patefni komunikaci - ulici
Strelnicné (viz obr. 13). V bezprostfedni blizkosti terminalu je stanice metra ,Ladvi“
linky ,C*.

Terminal ,Ladvi“ (viz obr. 14 a 15) je v sou€asnosti pouzivanym terminalem.
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Obr. 13 — Poloha terminalu ,,Ladvi*“ v Praze 8
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SCHEMA PRESTUPNIHO UZLU

od 7. dubna 2015

177 smér Poliklinika Mazurska
183 smér Sidlisté Cimice

295 smér Domov seniori Dablice
348 smér Bulovka

vstupni
348 smér Neratovice; Zalezlice 10 smé .
368 smér Piedboj 53 smér centrum
smér centrum
Y
&

David/(ové

Streiniéna

Foon@ - eoER <R

10 smér Sidlisté Dablice
53 smér Sidlisté Dablice

349 smér Mélnik B 103 smér Dablice; Biezinéves -
369 smér Mélnik; Steti 177 smér Prosek Vysvétlivky:
183 smér Prosek v{tah do vestibulu i na

- - . nastupisté
295 smér Bulovka; Treboradice W eutomat na vode Jdenek

mm  vchod do metra

EARYEIEIENS

234 704 511 ?ia pRazaKA
ROPID, duben 2015 Www,rop|d,cz DOPRAVA

Obr. 14 — Schéma prestupniho uzlu Ladvi s vyzna¢enim nastupnich zastavek
priméstskych autobusovych linek PID z oblasti Mélnicka
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Obr. 15 — Terminal Ladvi

a) V §irSim pohledu

b) detail s vyzna¢enim iazeni BUS na vystupnich a nastupnich
zastavkach

C) obratisté autobusi

Na snimcich (viz obr. 16) je zdokumentovana vystupni zastdvka u stanice metra
Ladvi. Zastavka ma délku cca 55 metr( a z kapacitniho hlediska je plné dostacuijici.
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Obr. 16 — Terminal ,,Ladvi“ — vystupni zastavka
a) pohled smérem k centru Ladvi
b) pohled smérem k ul. Davidkova

K otaceni autobusl slouzi malé obratisté (viz obr. 17, resp. 15c), resp. spojovaci
komunikace (ulice Opalkova). Samotné obratisté ma kapacitu pouze 1 autobusu pro
delSi odstaveni (viz obr. 17b).
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Obr. 17 — Terminal ,,Ladvi*“ — obrati§té

V prostoru nastupnich zastavek jsou pro pfiméstské linky vyhrazeny 2 oznacniky (viz
obr. 18). OvSem tento prostor je pro manipulaci autobusu stisnény (viz obr. 18b) a
bylo by potfeba ho zvétsit (podrobnéji viz kap. 3.3.4).
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Obr. 18 — Terminal ,,Ladvi“ — nastupni zastavky

U nastupnich zastavek je vybudovano nékolik pfistfeSka pro cestujici (viz obr. 19),
které jsou ale pro takovyto pocet cestujicich nedostacuijici.
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Obr. 19 — Terminal ,,Ladvi“ — vybaveni nastupnich zastavek piistiesky

Terminal ,Ladvi“ — souhrn:
¢ Celkovy pocet stani — 1 (az 2) stani v obratisti + 7 stani v ul. Stfelni¢na (formou
zastavkovych zalivl).
¢ Maly prostor, Spatna manipulovatelnost vozu (stani za sebou v zalivu), nutnost
couvani (pfi dosazeni max. kapacity),

¢ V prostoru obratisté teoreticka moznost vzniku 1 nového mista (viz obr. 15c) po
stavebni upravé — nutnost provéreni.

+ Klady:
- zruSeni soubé&hu autobusl a metra a tim zvySeni efektivity a ekonomiky pro-
vozu (pfevedeni km z autobusové dopravy na kapacitni metro),
- zkvalitnéni obsluhy Dablic (proklady s linkou 103) a celkova Uspora km a tim
levnéjsi provoz (moznost posileni dopravy na jiném misté),
- lepSi smérova nabidka (mozZnost pfestupu na tramvaje smér centrum a
Bulovka nebo na autobusy smér centrum a Vysocany),
- velka vybavenost sluzbami (obchody, ufady, kino,...).
¢ Nevyhody:
- nedostacujici kapacita terminalu pro takovyto pocet spoju (nizka kapacita
zastavkovych zaliva),
- malo prostoru pro cestujici,
- nevyhovujici zazemi pro odstav autobusd,
- nutnost odstavu voz( v jinych obratiStich (snizeni ekonomiky provozu,
navyseni manipulacnich, tzv. jalovych kilometr().

29



3.2.1.3 Terminal ,,Lethany*“

Terminal ,Letfany* je situovan v MC Praha 18 — Letfiany mezi ulicemi Proseckou,
Tupolevovou, Beladovou a Listovou (viz obr. 20). Terminal se nachazi v blizkosti
dalezitych komunikaci, a to ul. Mladoboleslavské, resp. Kbelské a je vzdalen cca 600
m od okraje sidlisté Lethany. Terminal je moderni a svym uspofadanim jej lze
povazovat za klasické nadrazi (viz obr. 21 a 22). Soucasti terminalu je stanice metra

,Letnany”, ktera je kone¢nou linky ,C".
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Obr. 20 — Poloha terminalu ,,Letiiany* v MC Praha 18
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Obr. 21 — Schéma terminalu Letiiany s rozmisténim zastavek v terminalu
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Obr. 22 — Terminal Letiiany
a) pohled
b) pudorys s navazujicimi objekty metra Letiiany
c) detail s vyzna¢enim poctu stani + iazeni BUS
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Terminal Letfiany nabizi cestujicim kvalitni zazemi. Nachazi se zde volné nastupni i
vystupni zastavky, které jsou vybaveny zastfeSenim (viz obr. 23).
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Obr. 23 — Terminal ,,Letiiany*“ — vybaveni zastavek pristieSky

Pro odstavovani voz( v Letflanech slouzi velka odstavna plocha. Dnes zde kondcici
linky zabiraji pouze necelou polovinu téchto stani (viz obr. 24). Pro integrované linky
z Mélnicka a Neratovicka je tento pocet mist dostacuijici.
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Obr. 24 — Terminal ,,Letiiany* — komfortni ieSeni zastavek a dopravnich ploch
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Terminal ,Letiany” — souhrn:

¢ Celkovy pocet stani — je zde 49 vyhrazenych mist + dalSi potencialné vyuZitel-
né prostory,

¢ Terminal ,Letnany” je dnes vyuzivan méstskou dopravou a pfiméstskou auto-
busovou dopravou zejména z oblasti Brandysa nad Labem a okoli,
+ Klady:
- je zde kvalitni terminal s dostate¢nou kapacitou,
- jedna se o misto mimo obytnou zastavbu,
- menSi moznost kolon, plynulejsi jizda,
- sou€asna mala vytizenost, resp. nizké vyuziti odstavnych ploch (vétSina ka-
pacity aktualné neobsazena),
- volné zastavkové prostory s pfristiesky.
¢ Nevyhody:
- delSi celkova dojezdova doba,
- zajizdi sem pouze kazda 2. souprava (feSitelné zruSenim pasmového provo-
zu, ovdem za soucasného celkového zvySeni nakladu na provoz),
- neobslouzeni Dablic (nutnost posileni linky &. 103, celkové zvyseni nakladd),
- nemoznost pfestupu na tramvaje a mensi smérova nabidka autobusovych
linek.

3.2.1.4 Terminal ,,Stfizkov* (obratisté Poliklinika Prosek)

Terminal ,Stfizkov* lezi v Praze 9 - Stfizkové, na okraji sidlisté Prosek lll, a to
v blizkosti kfizovatky ulic Lovosické s ul. Vyso€anskou. Terminal neni klasickym
nadrazim, ale je situovan pfimo na dvoupruhové smérové nerozdélené ulici Lovosické
(viz obr. 25). V bezprostfedni blizkosti terminalu je stanice metra ,Stfizkov* linky ,,C*.

Terminal ,Stfizkov* (viz obr. 26) je v podstaté pouhou zastavkou s tim, ze autobusy
vyuzivaji pro odstav a obrat nedaleké obratisté Poliklinika Prosek.
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Obr. 25 — Poloha terminalu ,,Strizkov v Praze 9
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Obr. 26 — Terminal Stiizkov
a) Vv S§irsim pohledu
b) detail s vyzna¢enim délky odstavnych stani

Terminal Stfizkov lezi u stejnojmenné stanice metra C. Jedna se o pouhou zastavku
vzdy s jednim zastavkovym oznacnikem (sloupkem) — viz obr. 27.

Obr. 27 — Terminal ,,StfiZkov* — pohled na zastavky v zalivu smérem ke
kFiZovatce s Vysocanskou ulici
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Zazemi pro cestujici zde neni velké, zastavky jsou vybaveny pouze malym
pristfeSkem (viz obr. 28). Kapacita téchto zastavek je pouze 1 autobus. Pro provoz
vSech 4 pfiméstskych linek jsou tyto zastavky nedostacujici a nevyhovuijici.

R T -
Rt ) G 4
X £ - ¢/ f

§ e
! 5

wrw

Obr. 28 — Terminal ,,StfiZkov* — pohled na vybaveni zastavek 1 pFistieSkem
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Zastavka Stfizkov i obratisté Poliklinika Prosek lezi v obytné zastavbé (viz obr. 29).
Komunikace mezi Stfizkovem a obratistém (ul. Lovosicka) je navic uzka a pfi provozu
zvySeného poctu autobusl by zde mohly nastavat komplikace.

[ahl (ol UL 1)
L

o LoV S o o A i
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Obr. 29 — Terminal ,,StFiZkov* — pohled na umisténi v zastavbé a prostorové
podminky v lokalité

Samotné obratisté Poliklinika Prosek ma kapacitu max. 6 autobusl. Toto obratisté
dnes neni téméF vyuzivano, pouze o veCerech a vikendech zde kon¢i linka €. 151 (1
autobus) — viz obr. 30.
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Obr. 30 — Terminal ,,StfiZkov* — Obratisté u Polikliniky Prosek
a) Pohled na vyjezd z obratisté na ul. Lovosickou
b) Pohled na vjezd do obratisté z Makedonské ul.
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Terminal ,Stfizkov* — souhrn:

¢ Celkovy pocet stani — 6 stani v obratisti (stani po tfech za sebou),

¢ Je potieba brat v uvahu zde ukon&ené spoje linky 151 — kapacita se vzdy snizi
o 1 misto,

¢ Celkem maly prostor, sniZzena manipulovatelnost vozu (stani za sebou), nutnost
couvani pro dosazeni max. kapacity.

+ Klady:
- obslouzeni Dabilic,
- smérova nabidka (mozZnost pfestupu na tramvaje smér centrum a Bulovka
nebo na autobusy smér centrum a Vysocany).
¢ Nevyhody:
- nizka kapacita, v pfipadé pozadavku na prfesmérovani vSech linek z Ladvi
jsou nastupni/vystupni zastavka i obratisté naprosto nedostacuijici,
- nachazi se v obytné zastavbé,
- pro smér z Prahy rozdéleni nastupu (pFip. neobslouzeni lokalit) pro Dablice,
Brezinéves, Bofanovice, Libeznice, Kojetice, BysSkovice,
- nefesi snizeni dopravni zatéze v Dablické ulici,
- zajizdi sem pouze kazda 2. souprava (feSitelné zruSenim pasmového provo-
zu, ovdem za soucasneho celkového zvySeni nakladu na provoz),
- celkova dojezdova doba s pouzitim metra C je delSi nez cesta pfes Letriany.

3.2.1.5 Rozdéleni koneénych zastavek

V uvahu také pfichazelo rozdélit linky do vice terminal. Napf. vytvofit dvojice linek na
348+368 a 349+369. Linkam 348+368 ponechat konecnou Ladvi, linky 349+369
pfesmérovat na Letniany. Rozdéleni by bylo vyhodné pro sniZzeni zatéze jedné
konkrétni zastavky.

Toto feSeni v3ak nelze realizovat, jelikoz by se jedné skupiné cestujicich vyznamné
prodlouZila dojezdova doba. Dale by byly linky jedouci na Ladvi pfetéZovany, a to
kvuli své kratSi a tim atraktivnéjSi trase pro cestujici. Pro smér z Prahy by navic doslo
k rozdéleni nastupu (pfip. neobslouzeni lokalit) pro Dablice, Bfezinéves, Bofanovice,
Libeznice, Kojetice, BySkovice. To by opét vedlo k pretézovani spoju atraktivnégji
smérovanych linek.

DalSim efektem by bylo zvétSeni po¢tu automobill v Praze, jelikoz ¢ast cestujicich by
radéji jezdila auty, nez delSi trasou pfes Lethany.
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3.2.2 Multikriterialni zhodnoceni jednotlivych terminalt
3.2.2.1 Uvod

Pro zajisténi co mozna nejvétsi objektivity posouzeni vhodnosti terminald, pouZi-
telnych pro ukonc&eni autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka, bylo pouzito metody
,multikriterialniho“ hodnoceni.

Multi(vice)kriterialni hodnoceni se zabyva hodnocenim moznych alternativ podle vice
nestejnych a hodnotové vzajemné nesouméfitelnych kritérii. V prvni hierarchické fazi
byly zpracovatelem studie uvazovany tyto skupiny kriterii:

A) CelospoleCenské zajmy

B) Zajmy objednavatele dopravy
C) Zajmy cestujicich

D) Vliv na zivotni prostfedi

Ve druhé hierarchické fazi byla stanovena tato dilCi kriteria:

A.1  Potencial méstotvornosti VHD (potencial rozvoje tzemi v oblasti v navaznosti
na vyS$8i pocet osob oblast uZivajicich v souvislosti s prestupem v ramci cesty
VHD)

A.2 Obcganska vybavenost a potencial jejiho rozvoje (nabidka sluzeb v oblasti, a to
stavajici, rozvojova)

A.3 Bezpecnost dopravy a uzivatel uli€niho prostoru

B.1 Naklady na provoz - efektivita VHD (délka tras / soubéht linek jednotlivych
dopravnich subsystému - metro / TRAM / BUS)

B.2 Mira atraktivity VHD (uceleny smérovy svazek, pfestupni vazby - Ladvi, ale i
136)

B.3  Pfinos z hlediska dopravni obsluhy (obsluha tizemi mésta - Brezinéves, staré
Dablice)

C.1  Jizdni doba (centrum-region) (jizdni doba potfebna pro cestu)

C.2 Cenajizdného

C.3 Smérova nabidka v prestupnim bodé (smérova a intervalova nabidka ostatnich
linek pro dalsi cesty)

C.4 Interval metra (pasmo)

C.5 Sluzby v okoli pfestupniho uzlu (vybavenost v bezprostfednim okoli uzlu —
obcCerstveni, obchody apod.)

C.6 (Bez)bariérovost

C.7 Pocit bezpe€nosti prestupniho bodu (absence koliznich a nebezpecénych
situaci)

D.1  Regionalni vliv (celkovy vliv dopravnich vykont — napf. emise)
D.2  Lokalni vliv (vliv zejména v okoli tras BUSU - emise, hluk, vibrace)

D.3  Vliv na pfilehlou bytovou zastavbu (vliv v nejblizs§im okoli viastniho terminéalu
VHD - emise, hluk, vibrace)

D.4 Pozadavky na parkovani nerezidentu
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Obecny postup multikriterialniho hodnoceni variant zahrnuje pét dil€ich kroku, a to:
¢ Identifikace rozhodovaciho problému
+ Stanoveni kritérii hodnoceni,
¢ Stanoveni vah kritérii hodnoceni,

¢ Stanoveni hodnot kritérii (tzn. hodnoceni jednotlivych vlivd modifikovanych
vahou jednotlivych kriterii) jednotlivych variant,

¢ Vybér varianty.

Pro stanoveni vah kritérii byla pouzita tzv. ,Metfesselova alokace® (metoda alokace
100 bodu). Tato metoda je jednoducha, rychla a v praxi se s ni obecné dosahuje
dostate¢né pfesnych vysledk.

Poslednim krokem multikriterialniho hodnoceni je vlastni klasifikace (bodové ohodno-
ceni) jednotlivych posuzovacich kriterii pro kazdou posuzovanou variantu terminalu
s tim, Ze klasifikace znamena, ze vliv je:

1 — pfinosny,

2 — akceptovatelny,

3 — akceptovatelny s vyhradou,

4 — podminecné pfijatelny pfi vynaloZzeni mimofadného optafeni,
5 — nepfijatelny.

3.2.2.2 Vlastni zhodnoceni terminalu

Pro zaijisténi objektivity posouzeni vhodnosti terminald PID metodou multikriterialniho
hodnoceni bylo se zadosti o provedeni vlastniho hodnoceni (v€etné nastaveni vah
kriterii — viz obr. 31) osloveno celkem 11 pracovné a profesné rozdilné orientovanych,
avSak s posuzovanou problematikou dostate¢né obeznamenych osob - hodnotiteld, a
to:

obyvatel, rezident - pracujici (2x),

obyvatel, rezident — nepracuijici starobni dichodce,
organizator dopravy (ROPID),

dopravce (zastupce asociace dopravci ADSSS),
Zena - matka malych déti,

muz — nerezident, Fidi€ dojizdéjici do Prahy za praci,
student — ekolog,

student — zaméreny na organizaci dopravy,

expert — dopravni inzenyr (2x).

*® & & 6 O O O o o
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Obr. 31 — Formula# (tabulka) multikriterialniho hodnoceni
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Z vySe oslovenych hodnotitell nakonec jeden hodnoceni odmitl, takze se hodnoceni

br. 32.
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3.2.2.3 Vysledky multikriterialniho zhodnoceni terminalu

Z vyhodnoceni vysledkd provedeného multikriterialnihno zhodnoceni vhodnosti termi-
nalu pro ukon&eni autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka vyplyva:

Q Z prostého vyhodnoceni etnosti umisténi u jednotlivych hodnotitelu:

1. Jako nejvhodnéjsi se hodnotitelim jevi terminal ,Ladvi, ktery byl jako nejlepSi
vyhodnocen celkem 8x (+ 2x jako 2. nejlepsi),

2. Jako druhy nejvhodnéjsi se hodnotitelim jevi terminal ,Nadrazi HoleSovice®,
ktery byl jako nejlepSi vyhodnocen celkem 2x (+ 5x jako 2. nejlepSi + 3x na
dalSim z mist),

3. Jako ftreti nejvhodnéjsi se hodnotitelim jevi terminal ,Stfizkov®, ktery byl 3x
vyhodnocen jako 2. nejlepSi (+ 7x na dalSim z mist),

4. Nejhufe byl hodnotiteli ohodnocen terminal ,Lethany®, ktery byl 5x vyhodnocen
jako 3. nejlepsi (+ 5x na poslednim misté).

O Ze stanoveni hodnoty primérné od v8ech hodnotitelt: (viz obr. 32)
1. Jako nejvhodnéjsi se hodnotitelim jevi terminal ,Ladvi,
2. Jako druhy nejvhodnéjsi se hodnotitelim jevi terminal ,Nadrazi HoleSovice*,
3. Jako tfeti nejvhodnéjsi (pomeérné tésné) se hodnotitelm jevi terminal ,Stfizkov*,
4. Nejhlre byl hodnotiteli ohodnocen terminal ,Lethany*.

Zaveér:
Z obou variant vyhodnoceni je zfejmé, Zze hodnotitelé za nejvhodnéjSi terminal pro
ukonéeni autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka a Neratovicka povazuji ,Ladvi*.
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3.3 Terminal Ladvi

Terminal Ladvi lezi u stejnojmenné stanice metra linky C. Terminal je tvofen dlouhymi
zastavkovymi pruhy (zalivy) umisténymi po obou stranach ulice Strelni¢né, a to mezi
ulicemi Davidkovou (resp. Binarovou) a DolejSkovou (resp. Opalkovou).

3.3.1 Terminal Ladvi pred integraci

Pfed integraci autobusovych linek z oblasti Mélnicka a Neratovicka byla ulice
Stfelnicna standardni Ctyfpruhovou, smérové rozdélenou sbérnou mistni komunikaci
se stfednim délicim pasem vyuzivanym tramvajovou dopravou. Délka zastavkovych
zaliva cca 80 m u nastupnich zastavek, resp. cca 55 m u zastavky vystupni a cca 18
m, resp. 44 m, resp. 43 u zastavek manipulacnich, situovanych za vystupni a pfed
nastupni zastavkou. Manipulacni zastavky tedy dohromady méfi cca 105 m.

Podle informaci, dostupnych zpracovateli této studie, nedoSlo u téchto zastavek
v souvislosti s integraci autobusovych linek PIDu z oblasti Mélnicka a Neratovicka
k Zadné zméné v jejich stavebniho uspofadani.

Z hlediska vefejné, resp. méstské hromadné dopravy zde projiZzdéla tramvajova linka

€. 10, metrobusove linky €. 177 a 183 a midibusova linka €. 295. UkonCena zde byla
méstska linka €. 103 a pfiméstské autobusy linek €. 345, 348 a 368.

Jak to vypadalo na Ladvi pfed integraci je zfejmé nap¥. z fotografii uvedenych na
.Mapy.cz“, kde jsou fotografie Stfelnicné ulice z pondéli 30. zafi 2013 — viz obr. 33.
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Obr. 33 — Terminal ,,Ladvi“ — Stfelni¢na ulice (pfed integraci)

3.3.2 Terminal Ladvi po integraci (souc¢asny stav)

Integrace autobusovych linek z oblasti Mélnicka a Neratovicka probéhla 7. dubna
2015. V oblasti vlastni komunikace (ul. Stfelniéna) ani zastavek nebyla doposud
realizovana zadna stavebni opatfeni (Upravy).

Ve vedeni linek MHD se také nic nezménilo, nadale tedy Strelni¢nou ulici projizdi
tramvajova linka €. 10, metrobusové linky €. 177 a 183 a midibusova linka €. 295.
Zménily se zde ale ukoncené linky - zustaly zde linky €. 103, 348 a 368, pfiméstska
linka €. 345 byla zruSena a naopak pfibyly pfiméstské linky ¢. 349 a 369 (viz obr. 34).
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S SCHEMA PRESTUPNIHO UZLU

od 7. dubna 2015

m 177 smér Poliklinika Mazurska
E 183 smér Sidlista Cimice
295 smér Domov seniorii Dablice
348 smér Bulovka
v{stupni

348 smér Neratovice; Zalezlice .
U . 10 smér centrum

368 smér Predboj =
53 smér centrum

David/(av;

Strelniéna i
10 smér Sidlisté Dablice
53 smér Sidlisté Dablice
349 smér Mélnik . 103 smér Dablice; Brezinéves -
369 smér Mélnik; Stéti 177 smér Prosek Yusvetlvis
183 smér Prosek Eﬂ v{tah do vestibuluina
. . . astupiste
295 smér Bulovka; Treboradice SR —
H automat na vygdej jizdenek

mm  vchod do metra

234 704 511 ,,,.D pRazaA
ROPID, duben 2015 www,rop|d,cz DOPRAVA

Obr. 34 - Schéma piestupniho uzlu Ladvi s vyzna¢enim nastupnich zastavek
priméstskych autobusovych linek PID z oblasti Mélnicka

PfedevSim v ranni Spi€ce pracovnich dnu je stav nevyhovujici, resp. kapacitné je
terminal nedostacujici.

V dobé snizeného vypraveni (dopoledni sedlo pracovnich dna), resp. pfi Cerpani
delSich prestavek, jsou pro odstaveni autobust vybrana 2 okolni obratisté. K témto
uceldm slouzi Sidlisté Dablice (vzdalené cca 1,6 km) a Poliklinika Prosek (vzdalena

cca 2,2 km) — viz obr. 35.
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AO Sidlisté Dablice
dlouhodobé stani
priblizné 10 voz(i

& AD Poliklinika Prosek |
b diouhodobé sténi
priblizné 6 vozi

AO Ladvi
krétkodobé stdni
maximalne 8 vozd
[ve stavajicim prostoru
jako dosud)

Obr. 35 — Nahradni obrati§té pro terminal ,,Ladvi“

Je otazkou, jak moc velky vliv maji nové integrované autobusy na hlu¢nost a prasnost
dané lokality. Ulice Stfelni¢na je vytizena automobilovou dopravou, navic tudy projizdi
i mnoho spoju autobusovych linek MHD.

Poznamka: V Praze Ize nalézt i dal$i lokality s priblizné stejnou ¢i vy$Si intenzitou
provozu a stav rezidenty nepoburuje, nepisi se zde Zadné petice.......

Po provedeni integrace nastaly v prvnich dnech a tydnech problémy, a to pfedevsim
se zpozdovanim spoju. To vedlo i ke sjizdéni spoju a vétSim problémd na Ladvi, coz
bylo i medializovano. Ridi&i i cestujici si na novy systém a odlisné odbavovani ale jiz
zvykli a systém se ,usadil“. Nasledné byly organizatorem dopravy (ROPID) provedeny
upravy jizdnich dob a poloh spoji a dnes uz k vétSim problémdm nedochazi.

3.3.3 Terminal Ladvi — porovnani stavu pred/po integraci

Jak jiz bylo zminéno, integrace zde probéhla 7. dubna 2015. Porovnani stavu ,pfed a
po“ mizeme provést napf. ze 2 hledisek, a to:

¢ poctu pfiméstskych linek PID,

¢ podtu parkujicich nerezidentl v oblasti lokality Ladvi (sidlisté Dablice).
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3.3.3.1 Porovnani poc¢tu priméstskych linek PID

Pokud se zamé&fime pouze na porovnani pfiméstskych linek PID (fada 3xx), je stav
nasledujici:
¢ v pracovnich dnech zde pfed integraci Mélnicka a Neratovicka byly 3 tyto
priméstske linky, po integraci se pocet linek zvysil na 4,
¢ mimo pracovni dny pfed integraci byla 1 pfiméstska linka, po integraci jsou 2
linky.
Ov8em pouhé porovnani poctu linek viceméné o ni€em nevypovida. Pokud porov-
name pocet spoju (coz je podstatny udaj s dostatec¢né vypovidaci schopnosti) na
téchto linkach, zjistime, Ze se jedna o navySeni predevSim v pfepravnich Spickach
pracovnich dnu — viz tab. 1.

Tabulka 1 — Pocty spoju priméstskych linek PID pred/po integraci

Pi‘ed integraci Po integraci
7.—8. hod. 5 31
. 10. — 11. hod. 3 9
Pracovni den

16. —17. hod. 8 24

22.—23. hod. 0 6

7.—8. hod. 2 5

10. — 11. hod. 2 6

So+Ne

16. - 17. hod. 2 6

22.—23. hod. 0 5

Pozn.: Jedna se o pocet spojii v obou smérech dohromady

Linky €. 349 a 368 jezdi (resp. zajizdi do Prahy) pouze ve Spi¢kach pracovnich dnu.
Tim dostavame v €asech klidu (veCery, vikendy) pouze 2 pfiméstské linky na Ladvi.
Z tabulky 1 vyplyva, Ze se pocet spojl na pfiméstskych linkach témér ve vSech obdo-
bich pfiblizné ztrojnasobil. Pouze v ranni Spi¢ce pracovnich dnu je to Sestinasobek.

Poznamka: Jak muZeme vidét na déle uvedenych fotografiich, pofizenych v riznych
dnech i ¢asech, obratisté i zastavkovy prostor Ladvi neni pretizen stale; i v odpoledni
Spicce je Ladvi mnohdy témér prazdné (viz obr. 36 aZ 38).

Po zaintegrovani linek do PID jsou dopravci nuceni dodrZzovat standardy kvality. Tim
jsou nuceni pravidelné obnovovat svij vozovy park. To pro obyvatele Ladvi znamena,
Zze ¢im dal vySsSi pocet autobusl plni nejpfisnéjSi emisni limity Euro 6, které zivotni
prostfedi zatéZuji jen minimalné.
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Obr. 36 — Terminal ,,Ladvi“ neni stale pretiZen
(Foceno 2015: a) 4.8.-13:35, b) 12.10.-16:06, c) 12.10.-16:15)
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Obr. 37 — Terminal ,,Ladvi“ neni stale pretiZen
(Foceno 2015: a) b) c) 1.9. mezi 14:42-14:52)
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Obr. 38 — Terminal ,,Ladvi“ neni stale pietiZen
(Foceno 2015: a) 14.10.-15:47, b) c) 1.9. mezi 14:42-14:52)

3.3.3.2 Porovnani poc¢tu parkujicich nerezidentd v oblasti lokality Ladvi

Integrace méla mj. za ukol snizit poCet aut v Praze a také sniZit poCet parkujicich
Stfedoéechl (tedy nerezident(l) pravé v okoli Ladvi (resp. v sidliti Dablice obecné).

Z analyzy spole&nosti IBRS (viz kap. 2), kterou si nechala vypracovat MC Praha 8,
vyplyva, Ze skute¢né pocet parkujicich automobill ze StfedoCeského kraje na Ladvi
poklesl. V pracovni den pramérné klesl pocet parkujicich automobill s neprazskou RZ
témérF o 120 vozidel, coz neni zanedbatelné Cislo.

3.3.4 Navrh moznych opatfeni (Uprav) terminalu ,,Ladvi“ a jeho okoli

V ramci nékolika mistnich Setfeni, uskuteCnénych zastupci zhotovitele této studie (viz
kap. 2), byla vytipovana fada dil¢ich nedostatkll a problémovych mist terminalu
,Ladvi“ a jeho okoli, jejichz odstranéni by mohlo napomoci zlepSeni fungovani tohoto
terminalu. Pro zlepSeni pravidelnosti spoju a pohodli cestujicich PID v okoli stanice
metra Ladvi je tfeba vyreSit nasledujici problémy:

¢ zpozdovani spoju,

¢ znacna intenzita provozu individualni automobilové dopravy (dale IAD) v ulici
Strelnicéné,
nebezpecény pfistup na tramvajové zastavky Kyselova,
nebezpelny bezbariérovy pfistup na tramvajové zastavky Ladvi,
bariérovy pfistup na zastavky St&pnicna,
nedostate¢né zastfeSeni zastavek Ladvi,
celkové zlepSeni prostredi kolem stanice Ladvi a KD Laduvi.

* & O o o
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3.3.4.1 Zpozd'ovani spoju + intenzita provozu IAD v ulici Strelniéné

Podle vysledkl scitani dopravy, provadéného TSK hl.m. Prahy, projelo v roce 2014
v béZny pracovni den po Stfelni¢né ulici obousmérné (viz obr. 39):
¢ v Useku mezi ul. Davidkovou a Dablickou cca 20 000 osobnich automobil(i, 600
pomalych vozidel a 623 autobusu MHD,
¢ v useku mezi ul. Klapkovou a Davidkovou cca 14 200 osobnich automobil,
600 pomalych vozidel a 699 autobust MHD.

| 1 |Praha - Intenzity automobilové dopravy na sledované siti, rok 2014, pracovni den, 0-24 h

| 2 |Useky po profilech setfidéné podle &isel uzld

| 3 |Pocty tramvaji 3 autobusd MHD jsou prevzaty z linkowych jizdnich Fadl

| 4 |Pomala vozidia = n&kladni a autobusy mimo MHD

5|

| 6 | Cisla uzl Délka Osobni  Pomald Vozidel Bus | Vozidel Tram.
7 U1 Uz ULICE Zaéatek Konec (m) autom.  vozidla bezMHD MHD celkem @ spoji

1536 8039 8040 STRELMIGNA KLAPKOWA DAVIDKOVA 1130 14200 600 14800 633 15488 282

1537| 8040 8041 STRELMICNA, DAVIDKOVA DABLICKA 630 20000 600 20600/ 623 21223 282

538 8041 BO4E WVYSOUANSKA STRELMIENA LIBERECKA 3600 27300 700 28000 7 28717 i

Obr. 39 — Intenzity dopravy na ul. Stfelni¢né — 2014 (zdroj TSK hl.m. Prahy)

Znamena to, Ze v oblasti terminalu Ladvi a v jeho okoli je pomérné znacna intenzita
osobnich automobill, ktera mnohdy komplikuje provoz autobusu (vétSina osobnich
automobilt i autobusu je ve spoleném pfimém jizdnim pruhu — viz obr. 40a), resp.
autobusy zajizdéjici do zastavek mnohdy komplikuji provoz témto osobnim
automobilim (viz napf. obr. 40b). U autobusovych linek PID tak €asto dochazi ke
zpozdovani spoju.

Poznamka: Hodnoty celodennich intenzit provozu automobilové dopravy, zjiSténé ze
scitani dopravy TSK pro rok 2014 na Stfelnicné ul., byly potvrzeny vysledkem
orienta¢niho dopravniho pruzkumu, provedeného dne 14.10.2015 zpracovatelem této
studie v ¢ase odpoledni Spic¢kové hodiny (mezi 14. az 17. h).
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Obr. 40 — Terminal ,,Ladvi*“ — komplikace kolem zastavek

Pfitom z prdzkumu jasné vyplyva, Ze vysoka intenzita vozidel se koncentruje pouze do
pravého jizdniho pruhu, uréeného pro jizdu v pfimém sméru + pravé odboceni (viz
napr. obr. 41), zatimco v levém jizdnim pruhu, ur€eném pouze pro levé odboceni, je
intenzita odbocCujicich vozidel obvykle velice nizka (viz obr. 41b) a nebo dokonce
nulova (viz obr. 42).
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Obr. 41 — Stfelniéna ul. — situace na k¥iZovatkach
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Obr. 42 — Stfelniéna ul. — situace na k¥izovatkach

Dopravni situaci v lokalité ,Ladvi“ a okoli, v€etné eliminace zpozdovani linek PID, by
bylo podle nazoru zpracovatele této studie mozné zlepsit zfizenim:
¢ vyhrazenych BUS-pruht v ulici Dablické (v Useku Zernosecka — Stfelniéna) a
v samotné ulici Stfelniéné (jiz od ulice Cumpelikova, av8ak zejména v Useku
Davidkova — Dablicka),
¢ funkéni preference na SSZ (8.984 Strelniéna — Opalkova, 8.245 Stfelnicna —
Davidkova, 8.278 Stfelni¢na — Dablicka)

V souvislosti s tim by v ramci ,humanizace“ Stfelnicné ulice bylo tfeba vyfesit i
zlepSeni pésSich a cyklistickych vazeb.

Posouzeni moznosti zrizeni BUS-pruhu z hlediska kapacity jizdniho pruhu:

v s

0 Dle podkladd od TSK je na Stfelniéné ulici nejzatizené&jsi usek ve sméru Dablicka -
Davidkova, kde je souhrnna intenzita 10.732 voz/den, z ¢ehoz je vSak 323 auto-
bust MHD, které budou mit svudj pruh. Z toho vyplyva, Ze denni intenzita je 10.400
voz/den na nevyhrazeny (druhy) pruh. Vzhledem k tomu, Ze v Praze se uvazuje
standardné Spi¢kova hodina jako 8 % podil z celodennich intenzit, dosahuje Spic-
kova hodina intenzity 10.400*0,08=832 voz/hod/pruh.

0 Podle CSN 73 6110 - tabulky 39 (viz obr. 43) je mezni Groviiova intenzita dopravy
pro stupeft UKD C a mistni sbé&rnou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy (1 pruh v
kazdém sméru) 1.100 voz/hod/pruh.
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Tabulka 39 = Vztah urovnove intenzity a pfi¢cného usporadani mistni komunikace
Tabulka uréuje vztah drovfiove intenzity a pficneho uspofadani mistnich komunikaci funkéni skupiny B
(piipadng C) v mezikiiZovatkovém Useku na nékolika piikladech typl pfitného uspoifadani.
Tabulka ma pouze orientaéni charalder.

Typ pficného Sirka hlavniho Uroviova intenzita vozidel/Spickovou hodinu/pruh
uspoiadani dopravniho UKD C UKD D UKD E
prostoru

MS2 18/8,5/50 1100 1300 1500
MSZp 17/12/50 %) 1100 1200 1400
IS4 25/15,5/50 b 1000 1200 1400
hSddp 33/21,5/50 9 1000 1100 1300
MSEd 35 5/26/50 950 1000 1200
MSEdp 39, 5/28/50 0 900 1000 1100

POZMAMEY

- hodnota drovfiové intenzity je primérma hodnota na jeden prub v posuzovaném diléim dseku v obou smérech;

- =vBtelné fizené KiZovatky obwykle ve vzdalenostech 150 — 300 m, v odlvodnénych pfipadech méné;

- KfiZovatky maji piidatné fadici pruby (nebo jsou omezeny odbofovaci pohyby v Zajmu plynulosti);

- podil t&Zkych nakladnich automohildl o délce = 9.mje < 5 %;

- pfi wwEsich podilech tEZkych nakladnich automobilll se kapacita snifuje (pfi 8 — 15 % o cca 10 %, pfi podiu =
15 % occa 20 %);

- uwedené hodnoty intenzit jsou stfedni dosahowvané hodnoty a jsou zéwislé na zplsochu svEtelného Fizeni
(pFedeviim na podilu zelené faze pro hlavni smer);

- pokud pfedpokadana whledova intenzita pfekroéi hodnotu droviiové intenzity pro stupesi UKD E, navrhne se
typ pficného uspofadani komunikace o vEtSim podtu jizdnich pruhd.

& Podélné parkavani ovliviiuje kapacitu.

k) Smérn

vE nerozdélena Etyipruhova komunikace.

Obr. 43 — Tabulka 39 z CSN 73 6110

Q Jelikoz u posuzované Strelni¢né ul. plati:

¢ podil nakladni dopravy je 2,9 % (v Useku mezi ul. Davidkovou a Dablickou),
resp. 4,1 % (mezi ul. Klapkovou a Davidkovou), tzn. vzdy méné, nez 5 %,

¢ je odpovidajici vzdalenost svételné Fizenych kfizovatek a
¢ kfiZzovatky maji pfidatné radici pruhy,

lze konstatovat, ze posuzovany nejzatizenéjSi usek Strelni¢né ulice pro UKD
stupné C bez problému vyhovi!

Zavér: Znamena to, Ze pruh vyhrazeny pouze pro autobusy je z kapacitniho hlediska
na posuzované komunikaci mozné zfidit!

Poznamka: Predpoklada se, Ze v kriZzovatkach bude z davodu plynulosti dopravy
potreba BUS-pruh prerusit a ponechat dva rfadici pruhy.
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3.3.4.2 ZlepSeni bezpecnosti pristupu na tramvajové zastavky
Jak jiz bylo uvedeno v 3.3.4, byly v ramci provedeného prizkumu na Strelni¢né ulici
vytipovany nasledujici nedostatky v technickém stavu tramvajovych zastavek:

¢ nebezpecny pfistup na tramvajové zastavky Kyselova,

¢ nebezpecény bezbariérovy pfistup na tramvajové zastavky Ladvi a

¢ bariérovy pfistup na zastavky Stépniéna.

O Nebezpecény pristup na tramvajové zastavky Kyselova

Tramvajové zastavky ,Kyselova“ jsou umistény ve vzdalenosti cca 150 m za
kfizovatkou Stfelni¢né ul. s ul. Cumpelikovou — viz obr. 44.

Obr. 44 — Poloha tramvajovych zastavek ,,Kyselova‘ na Stielni¢né ul.

Soucasny pfistup na tramvajovou zastavku ,Kyselova“ je zajistén pouze uroviiovym
nesignalizovanym pfechodem pro chodce, a to oboustranné pfes dva jizdni pruhy v
jednom sméru (viz obr. 45). Pfechod je sice bezbarierovy, avSak zejména na severni
strané pfechodu (u schodu) je navazujici chodnik velice stisnény a napf. pro
voziCkare, ale i jinak hendikepované osoby, pouze obtizné pouzitelny (viz obr. 45 —
zejména foto b).
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Obr. 45 — Piechod pro chodce u tramvajové zastavky ,,Kyselova“

a Nebezpecény bezbariérovy pristup na tramvajové zastavky Ladvi

Tramvajové zastavky ,Ladvi“ jsou umistény pfimo naproti obchodnimu centru a
zastavce metra Ladvi — viz obr. 46.

g
2

Obr. 46 — Poloha tramvajovych zastavek ,,Ladvi“ na Sti‘elni¢né ul.
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Podobné jako v pfipadé tramvajovych zastavek ,Kyselova“ je i na tramvajovou
zastavku ,Ladvi“ sou€asny pfistup zajistén urovihovym nesignalizovanym pfechodem
pro chodce vzdy pfes dva jizdni pruhy v jednom sméru (viz obr. 47), popf. bariérové
schodistém z podchodu. Podchod je vSak vyuZivan pouze ¢astecné a na uroviovém
pfechodu €asto dochazi k nebezpenym dopravnim situacim — viz napf. obr. 47c.
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Obr. 47 — Pfechod pro chodce u tramvajové zastavky ,,Ladvi“

O Bariérovy pristup na tramvajové zastavky Stépniéna

Tramvajové zastavky ,Stépniéna“ jsou umistény bezprosttedn& za kfiZzovatkou
Strelniéné ul. s ulici Stépni¢nou — viz obr. 48.

g o "
= Zménit mapu X Zletadla ® Panorama & 3D pohled | — (® Moje poloha

ot (B

Obr. 48 — Poloha tramvajovych zastavek ,,Stépni¢na“ na Stielni¢né ul.
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Plistup na tramvajové zastavky ,Stépniéna“ je v soudasnosti zajistén pouze
podchodem pro chodce. Tento barierovy podchod ale neni pfilis§ vyuzivan (viz obr.
49a) a mnoho chodcu (i pfres osazené bezpecnostni zabradli) zde prebiha pres

vozovku (viz obr. 49b).

Obr. 49 — Barierovy podchod pro chodce u tramvajovych zastavek ,,Stépniéna“
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Q Zavér

Pfistup na tramvajové zastavky ,Kyselova“ a ,Ladvi“ je zajistén uroviiovymi nesigna-
lizovanymi pfechody pro chodce vzdy pfes dva jizdni pruhy v jednom smeéru, cozZ je
v rozporu s ustanovenim ¢l. 10.1.3.3 ,Pfechody pro chodce bez fizeni svételnou
signalizaci“ platné CSN 73 6110 — Zména &. 1. Podchod na tramvajové zastavky
,Sté&pniéna“ neni (pravdépodobné& vzhledem k jeho barierovosti a delsi trase) plné
pouzivan, mnoho cestujicich zde radéji prebiha pres vozovku.

Jako mozné feSeni tohoto problému se jevi ,humanizace dopravniho prostoru®,
spo&ivajici v ponechani (resp. v pfipadé zastavky ,St8pniéna“ novém zfizeni)
urovhovych pfechodd pro chodce, avSak se sou€asnym snizenim poctu jizdnich
pruhd, event. v kombinaci se zfizenim vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy.

3.3.4.3 Zlepseni technického stavu zastavek v ulici Strelni¢né

V ramci prlizkumu stavajiciho stavu byly zjistény i dalSi potfeby lokality Ladvi, a to:
¢ zastreSeni zastavek Ladvi,
¢ celkové zlepSeni prostiedi kolem stanice metra Ladvi a KD Ladvi.

O ZastreSeni zastavek Ladvi

U stanice Ladvi chybi kapacitni zastfeSeni autobusovych nastupist (popf. zastavkové
pristfeSky) — viz také v kap. 3.2.1.2, obr. 19. ZastfeSeni zcela chybi na severni hrané
pro odjezdy BUSU PID smér Stfelni¢na - Kobylisy, ¢aste€né chybi i na jizni strané
smér Stépniéna. Pohodli cestujicich pfi ekani za nepfiznivého pocasi by se vyfesilo
zfizenim zastreSeni nastupnich hran ¢i umisténim kapacitnich zastavkovych
pristfesku.

O Celkové zlepseni prostiredi kolem stanice Ladvi a KD Ladvi

Pfi planovani zlepSeni pésich a cyklistickych vazeb (viz i 3.3.4.1) je dale tfeba dbat na
celkovou modernizaci prostoru kolem povrchovych stanic Ladvi a KD Ladvi tak, aby
vznikl atraktivni pfitaZlivy prostor (vice pohybujicich se lidi = vznik novych Zivnosti —
obchody, restaurace atp.)

Ke zvySeni kvality vefejného prostoru muze pfispét zfizeni zatravnéni tramvajové trati
(aktualné otevieny kolejovy svrsek Zelezni¢niho typu s Sitkou télesa az 13 m), mimo
prijezdny profil je popf. mozné i feSeni s vysSi zeleni (extenzivni zahony, nizké kefe).
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4. ZAVER

Na zakladé zhodnoceni viech dostupnych faktu a skute€nosti (viz 3.2.1), které mél
zpracovatel této studie v prubéhu FeSeni tohoto ukolu k dispozici, a s podporou
vysledku multikriterialniho zhodnoceni variant terminall, zpracovaného nezavislymi
hodnotiteli (viz 3.2.2), Ize konstatovat, Ze pro ukonéeni autobusovych linek PIDu z

v s

oblasti Mélnicka a Neratovicka se jako nejvhodnéjsi jevi terminal ,,Ladvi“.

Soucasné je ale nutné konstatovat, Ze podle nazoru zpracovatele této studie obsahuji
terminal ,Ladvi“ a jeho okoli v sou¢asném stavu celou fadu dil€ich technickych
nedostatkd, jejichz odstranénim by se nejenom vlastni fungovani terminalu, ale i jeho
dopady na okoli pravdépodobné vyznamné zlepsily.

V Praze dne 30.10.2015 Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

vedouci katedry silni¢nich staveb

a vedouci kolektivu resitell
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